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Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser,

wer das Geschehen im und um den
Deutschen Marinebund aufmerksam
verfolgt, wird feststellen konnen, dass
es gelungen ist, den Dachverband fi-
nanziell zu konsolidieren. Dies war
ein erster wesentlicher Schritt auf dem
Weg zu einer Rundum-Erneuerung des
grofSten deutschen maritimen Interes-
senverbandes. Aber schiere GrofSe und
ein solides finanzielles Fundament sind
eben nicht alles. Alle Verantwortlichen
haben intensiv daran gearbeitet, die
Reputation des Vereins zu erhohen.
Der schlafende Riese DMB ist endlich
aufgewacht und beschiftigt sich mit
satzungsgemifsen Themen.

Der DMB hat sich auf die Fahnen
geschrieben, weite Bevolkerungskrei-
se auf Bedeutung und Notwendig-
keit der Seefahrt fiir unser Land auf-
merksam zu machen. Daher fand
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das 3. Maritime Expertengesprach
in Laboe unter dem Motto ,,Das 21.
Jahrhundert ist ein maritimes® statt.
Das Podium in der Historischen Hal-
le war hochrangig besetzt, die Presse
in Schleswig-Holstein hat ausfiihrlich
berichtet. Ahnliche Veranstaltungen
sind im kommenden Jahr im stiddeut-
schen Raum geplant. Warum es den
DMB in den Siiden zieht und welche
Bedeutung die maritime Wirtschaft in
Deutschland hat, konnen Sie in der
Sonderbeilage nachlesen. Als weiterer
Schritt, offentlich sichtbarer zu wer-
den, wurde Ende 2010 die ,,Deutsche
Maritime Akademie/DMA - Eine Stif-
tung des Deutschen Marinebundes®
gegtindet. Ziel ist es, verstiarkt marine-
und sicherheitspolitische Bildungsar-
beit zu leisten und deutschlandweit
intensiver fiir den maritimen Gedan-
ken zu werben.

Es gibt zahlreiche kleinere, oft
durchaus effektive Vereinigungen, die
dhnliche Ziele wie der DMB verfol-

gen. Es ist an der
Zeit, diese Kraf-
te zum Wohle der
Deutschen Marine
und der maritimen
Wirtschaft zu bun-
deln. Der DMB will
mit der Grindung
einer  ,,Deutschen
Maritimen Vereini-
gung/DMV* dafiir den Weg bereiten.
Es sieht so aus, als wolle der Deutsche
Seesportverband/DSSV als erster gro-
fer maritim geprdgter Verein unter
diesem Dach intensiv mit dem DMB
zusammenarbeiten. Die anderen ma-
ritimen Vereinigungen in Deutschland
sind herzlich eingeladen, diesen Weg
mit uns zu gehen.

Ich wiinsche Thnen fiir das neue
Jahr Gesundheit und Frieden!

Mit kameradschaftlichen GriifSen,

Werner Schiebert
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Kurs halten!

Durch gute Arbeit gertistet flir die Zukunft
Ein Interview mit Préisident Karl Heid

LL: Sie wurden beim Abgeordne-
tentag am 11. Juni 2005 in Straubing
zum Prisidenten des DMB gewihlt.
In LL konnte man damals lesen, dass
es eine der wichtigsten Zukunftsauf-
gaben sei, die Erosion der Mitglieder-
zahlen zu stoppen. Ist dies in den ver-
gangen funf Jahren gelungen?

Priisident Heid: Ja und nein. Auf-
grund der damals beschlossenen Bei-
tragserhohung haben wir leider viele
Mitglieder verloren. Wir steuern aber
dagegen: So haben wir seit 2005 na-
hezu 800 Einzelfahrer fiir den DMB
gewinnen konnen. Diese Einzelfahrer
sind Mitglieder, die sich fir den DMB
bzw.das Marine-Ehrenmal engagieren,
aber sich aus welchen Griinden auch
immer nicht an eine Ortliche Gliede-
rung anschliefSen konnen oder wollen.
Aber auch unsere Kameradschaften
vor Ort sind in der Mitgliedergewin-
nung erfolgreich. Leider verlieren wir
sehr viele Mitglieder durch altersbe-

U995 wurde 2010 aufwendig saniert
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dingte Auflosungen von MKen. Es
gibt also auf dem Gebiet ,,Mitglieder-
gewinnung“ noch eine Menge Arbeit
fir alle Verantwortlichen im DMB zu
leisten. Fiir 2011 wurde eine angemes-
sene Summe fiir diverse Aktionen zur
Mitgliederwerbung und Offentlich-
keitsarbeit eingestellt. Unser Schatz-
meister Bodo Menzner hat durch ein
stimmiges Haushaltskonzept und ver-
nunftige Finanzplanung einen Rah-
men abgesteckt, mit dem man sehr gut
arbeiten kann.

LL: Seit einigen Jahren gibt es ei-
nen Beisitzer fiir den Arbeitsbereich
»Mitgliedergewinnung“. Welche Er-
folge sind hier vorzuweisen?

Prasident Heid: Mit unserem Bei-
sitzer Michael Kaven ist es uns gelun-
gen, einen engagierten Mitstreiter zu
gewinnen, der ein schliissiges Konzept
entwickelt hat und firr dessen Umset-
zung verantwortlich ist. Dafiir wurde
ein Mercedes-Bus angeschafft, das
sogenannte InfoMobil, das im ers-
ten Jahr seines Einsatzes im ganzen
Bundesgebiet Flagge fiir den DMB
gezeigt hat. Hier sind erste Erfolge zu
verzeichnen. Leider ist Michael Ka-
ven ernsthaft erkrankt und fallt seit
geraumer Zeit aus. Als Vertreter war
Eugen Wyrwich mit dem InfoMobil
in zahlreichen Stidten zu Gast. Dir,
lieber Michael, wiinsche ich an dieser
Stelle alles Gute und vor allem eine
schnelle Gesundung!

LL: Ein weiteres Schwerpunkt-
thema in Straubing war die Losung
dringend anstehender Infrastruktur-
mafSnahmen im MEM. Was ist seither
geschehen?

Prasident Heid: Das alles aufzu-
zdhlen wiirde den verfiigbaren Raum
in dieser Ausgabe von ,,Leinen los!“
sprengen. Aber vielleicht zu den wich-
tigsten MafSnahmen: Das Dach der
Historischen Halle wurde wie geplant
erneuert. Hier sind wir zusammen mit
den Denkmalschiitzern neue Wege
gegangen und konnten so viel Geld

einsparen. Der Turm des MEM wurde
von innen saniert und das Mauerwerk
ausgetrocknet. Leider gibt es aufgrund
der Schwankungen des Turms hier er-
neut Handlungsbedarf. Die Heizung
im MEM wurde saniert, Rohrleitun-
gen abgedichtet, der Vorraum des
Kiosks im Eingangsbereich wurde
tiberdacht, die Wege zum MEM wur-
den erneuert bzw. ausgebessert, die
Mauern, die den Innenhof des MEM
einsdumen, wurden ausgebessert, die
Beete davor frisch bepflanzt. Es darf
aber auch nicht unerwihnt bleiben,
dass Anfang dieses Jahres eine auf-
wendige Innensanierung von U995
erfolgte.

LL: Schon 2005 wurde die Neu-
gestaltung der Historischen Halle
projektiert. Am 17. Juni dieses Jahres
wurde das Vorhaben endlich abge-
schlossen. Wie beurteilen sie das neue
Konzept und den Umbau der Histori-
schen Halle?

Prisident Heid: Unserem Historiker
Dr. Jann M. Witt ist es — in enger Zu-
sammenarbeit mit dem Historischen
Beirat — gelungen, die Geschichte der
deutschen Marinen iiberzeugend und
ubersichtlich zu prasentieren. Ein
Rundgang durch die Ausstellung zeigt
die Entwicklung der Marinen von
1848 (Paulskirche) bis hin zu unserer
heutigen Marine. Das Konzept ist auf
dem neuesten Stand der Wissenschaft,
daran andert auch die Kritik einiger
Professoren nichts. AufSerdem ist es
gelungen, offentliche Mittel zu erhal-
ten, mit denen die Bausubstanz der
Halle wieder auf den urspriinglichen
Bauhausstil gebracht wurde. Selbst-
verstandlich ist die Historische Halle
jetzt auch energetisch saniert, neue
Fenster, neue Heizkorper, neue Turen
wurden eingebaut. Das Geld ist gut
angelegt. Auch hier haben wir spar-
sam gewirtschaftet, die veranschlag-
ten Gesamtkosten unterschritten und
konnten sogar einen kleinen Teil der
Fordermittel wieder zuriickgeben.



LL: Vor wenigen Jahren wurde die
Maritime Service GmbH (MSG) als
hundertprozentige Tochter des DMB
gegrundet. Hier wurden wirtschaftli-
che Titigkeiten des DMB ausgelagert,
u.a. der Kiosk, das Restaurant und
Hotel Scheerhaus und der Shop mit
allen Artikeln, die vorher der DMB
angeboten hatte. Wie ist die Entwick-
lung der MSG?

Priasident Heid: Nach einem durch-
aus schwierigen Start mit Anfangs-
verlusten ist uns in diesem Jahr der
Durchbruch gelungen. Der Hotel- und
Gaststdttenbereich unter Leitung des
Gastronomen-Ehepaars Hiittig brach-
te erstmals einen nennenswerten Ge-
winn. Langfristig soll der Unterneh-
mensgewinn helfen, die Beitrage fur
eine Mitgliedschaft im DMB stabil zu
halten, ja vielleicht sogar zu senken.

LL: Wie ist die Entwicklung bei der
Marinejugend im DMB?

Prasident Heid: Bei den Jugend-
lichen ist — nicht zuletzt aufgrund
der Fordermittel durch den DMB
— ein enormer Zuwachs zu ver-
zeichnen. Erfolgreiche Jugendarbeit
wird von Baden-Wiirttemberg bis
Schleswig-Holstein, von Nordrhein-
Westfalen bis Sachsen praktiziert. Ein
grofer Erfolg war das erste Jugend-
zeltlager auf dem Gelinde des MEM.
Jugendliche aus ganz Deutschland
haben hier im Mutterhaus des DMB
unvergessliche Tage zusammen ver-
bracht. Arbeitsgruppen Segelsport bis
hin zu Medienarbeit und Foto-Work-
shop wurden geboten. Nattirlich durf-
te auch ein Besuch im Marinestitz-
punkt Kiel und im Marinefliegerge-
schwader 5 nicht fehlen. Dieses Zelt-
lager werden wir wiederholen und zur
Tradition werden lassen.

LL: Der DMB kooperiert seit lan-
gerem mit dem Deutschen Seesport-
verband e.V., der tiberwiegend in den
ostlichen Bundeslindern prisent ist,
sowie mit der Deutschen Marineju-
gend e.V., die vor allem in westlichen
Bundesliandern aktiv ist, tiber eine en-
gere Zusammenarbeit. Wie ist hier der
Stand der Dinge?

Prasident Heid: Motor dieser Ko-
operation ist unser Beisitzer fiir Ju-
gendarbeit Jorg Jonscher, der in allen
drei Verbinden hohes Ansehen ge-
niefSt. Einige Punkte haben wir bereits
fest verabredet: Wir werden gemeinsa-

me Wettkdmpfe und Meisterschaften
durchfthren, eine gemeinsame Wett-
kampfordnung vorbereiten, gemein-
same Terminplidne veroffentlichen
und uns gegenseitig zu Veranstaltun-
gen und Versammlungen einladen.
Der jeweils andere wird ein Rederecht
erhalten. Das gemeinsame Dach soll,
so zunichst ein Arbeitstitel, Deutsche
Maritime Vereinigung (DMV) heifSen
und fiir weitere Mitglieder aus dem
maritimen Umfeld offen sein. Die
Internet-Domine wurde bereits gesi-
chert. Vizeprasident Ulrich Staiger ar-
beitet an der Satzung. Weitere Details
folgen zu gegebener Zeit.

LL: Der DMB grindet zum Jah-
reswechsel ein Bildungswerk mit dem
Namen ,,Deutsche Maritime Akade-
mie (DMA) - Eine Stiftung des Deut-
schen Marinebundes e.V.“ Was soll
die Aufgabe der DMA sein?

Prisident Heid: Um es kurz zu ma-
chen: Nach dem Beschluss der Dele-
gierten des DMB beim Abgeordneten-
tag in Flensburg bzw. Stuttgart, diesen
Weg zu gehen, wurde zwischenzeitlich
eine Satzung erstellt und das Stiftungs-
kapital in Hohe von Euro 100.000,-
bereitgestellt. Ziele dieser Stiftung
sind u.a. die Durchfithrung von Bil-

DMB

dungsveranstaltungen fiir Jugendliche
und Erwachsene zur Forderung des
maritimen Gedankenguts, zur politi-
schen Bildung sowie zur Forderung
des demokratischen Gedankens, des
freiheitlich-demokratischen Handelns
und der internationalen Zusammen-
arbeit, um die wesentlichen Ziele zu
nennen. Die vom DMB in den letzten
Jahren erfolgreich gestartete Veran-
staltungsreihe zu maritimen Themen,
zum Beispiel zur Notwendigkeit einer
Kistenwache oder auch zur Abhingig-
keit Deutschlands von freien Meeren
wird kunftig von der Stiftung an der
Kiiste und im Binnenland fortgesetzt
werden. Eine Veranstaltung ist zum
Beispiel am 10. Mai 2011 in enger
Zusammenarbeit mit der Hanns-Sei-
del-Stiftung in Minchen geplant. Ich
bin davon tiberzeugt, dass die grofSte
maritime Vereinigung Deutschlands
gegeniiber der Gesellschaft verpflich-
tet ist, bildungspolitisch zu arbeiten
und dafiir auch in die Verantwortung
genommen werden muss.

Lassen Sie mich zum Ende dieses
Interviews allen Leserinnen und Le-
sern von Leinen los! ein frobes neues
Jabr wiinschen, vor allem Gesundbeit,
Gliick und Zufriedenbeit.

Fotos: ws, mb

Prasident Heid, seit flinf Jahren an der Spitze des DMB
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Haupttor der MOS

Die operative Ausbildungskompetenz der Deutschen Marine

ie Deutsche Marine hat ihre
Ausbildung in die Hauptberei-
che Vorgesetztenausbildung, Technik
und Operation gegliedert. Von den
ehemals 14 Schulen der Marine sind
heute noch vier vorhanden. Zusam-
men mit der Vorgesetztenausbildung
an der Marineschule Miirwik (MSM)
in Flensburg und an der Marine-
unteroffizierschule (MUS) in Plon
sowie der Ausbildung der Plattform-,
Waffen- und Sensortechniker an der
Marinetechnikschule (MTS) in Parow
mit ihrem Einsatzausbildungszent-
rum Schadensabwehr der Marine in
Neustadt/Holstein gewahrleistet die
Marineoperationsschule (MOS) in
Bremerhaven die bedarfsgerechte und
einsatzorientierte Ausbildung in der
Deutschen Marine.
Als Marineortungsschule im Jahr
1956 gegrundet, war die Schule zu-
nidchst zustindig fur die Ausbildung
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in der sich damals rasant entwickeln-
den Radartechnik und der damit ver-
bundenen Moglichkeit der Lagebild-
erstellung sowie fur die Navigations-
ausbildung. Spater kamen als weitere
Schwerpunktbereiche die Ausbildung
in Elektronik und der Elektronischen
Kampffithrung hinzu.

Die politischen Umwilzungen im
letzten Jahrzehnt des vorigen Jahr-
hunderts hatten zwangsldufig auch die
Umgestaltung der Schullandschaft der
Marine und damit auch der MOS zur
Folge. ,,Die Entscheidung, zukiinftig
nur noch zwei Funktionsschulen zu
betreiben und den Zustindigkeitsbe-
reich zwischen operativen und techni-
schen Anteilen klar zu trennen, fithrte
im Zeitraum 1997 bis 2003 zur Auf-
nahme der entsprechenden Bereiche
der Marinefernmeldeschule und der
Marinewaffenschule sowie zur Aus-
gliederung der Elektronikausbildung

an die neue MTS. Als Nachfolger
der Seetaktischen Lehrgruppe in Wil-
helmshaven wurde das Taktikzentrum
der Marine an der MOS als zentrale
Einrichtung aufgestellt*, erldutert
der Kommandeur der MOS, Kapitan
zur See Gerd Kiehnle. ,,Damit war
die operative Ausbildungskompetenz
der Deutschen Marine an einem Ort
konzentriert. Die ebenfalls angestreb-
te klare Trennung zwischen Bediener-
ausbildung an der MOS und Instand-
halterausbildung an der MTS wurde
so erreicht®, fithrt Kapitin Kiehnle
weiter aus.

Aus der Marineortungsschule wur-
de die Marineoperationsschule. Thre
endgiiltige Zielstruktur hatte sie 2008
eingenommen. Etwa 450 Soldaten
und Zivilbedienstete bereiten jahrlich
etwa 4.000 Soldaten in 70.000 Unter-
richtsstunden auf ihre Verwendungen
an Bord vor. Etwa 400 bis 500 Lehr-



gangsteilnehmer lernen stindig an der
Schule. Neben der Grundausbildung
fur Funker, Signaler, Navigateure und
Operateure wird in einem breiten
Spektrum die bedarfsgerechte und
einsatzorientierte Aus- und Weiterbil-
dung aller Dienstgradgruppen in fast
allen Belangen der Einsatzfuhrung
durchgefiihrt. Dariiber hinaus finden
im Taktikzentrum hochrangige Semi-
nare statt. Teilnehmer sind Flagg- und
Stabsoffiziere aus dem Flottenkom-
mando, den beiden Einsatzflottillen
und aus dem Ausland.

S0 wie die Bundesmarine sich von
ihren Anfiangen durch den Wandel in
der Technik, in der Politik und in der
Gesellschaft zur heutigen Deutschen
Marine im Einsatz entwickelt hat, so
hat die MOS diesen Entwicklungs-
prozess begleitet und sich stets den
neuen Herausforderungen angepasst.
Die MOS hat sich zu einem tragenden

Rekruten der MOS bei der Grundausbildung .. "!{ﬂj

Kompetenzzentrum in allen Fragen
der operativen und taktischen See-
und Seeluftkriegfiilhrung entwickelt.
Die Schule steht hier in der Gesamt-
verantwortung fiir diesen Bereich der
Marine und der maritimen Fihig-
keiten der Bundeswehr®, erklart der
Kommandeur der MOS.

In letzter Instanz triagt dieser die
Verantwortung fur die Durchfithrung
der Ausbildung und die truppen-
dienstliche Fuhrung. Neben seinem
Schulstab wird er dabei durch die
Kommandeure der drei Lehrgruppen
und den Leiter des Taktikzentrums
unterstitzt.

Die Lehrgruppe Ausbildung ist das
Kernelement der MOS und zustin-
dig fur die Planung, Organisation,
Leitung und Kontrolle der gesamten
lehrgangsgebundenen fachlichen Aus-
bildung. IThr Kommandeur ist zugleich
Leiter Lehre. In enger Zusammenar-

Deutsche Marine

beit mit dem Taktikzentrum werden
hier die Weiterentwicklung der Aus-
bildung fiir die Operationsfiihrung,
die Einsatzgrundsitze und die Verfah-
ren gesichert. Die hier versammelte
Expertise wird tiber Marine Uibergrei-
fende Arbeitsgruppen in die nationale
und internationale Weiterentwicklung
eingebracht.

Die Lehrgruppe A fiihrt in vier In-
spektionen die militirfachliche Aus-
und Weiterbildung fiir Soldaten aller
Dienstgradgruppen durch. Daneben
ist hier auch die Sprachausbildung
angesiedelt. Im Rahmen mehrmona-
tiger Lehrginge werden theoretisches
Wissen und praktische Fertigkeiten
fur die zuktnftigen Verwendungen an
Bord und an Land intensiv und um-
fassend vermittelt.

In der Lehrgruppe B findet fur
Wehrpflichtige und Soldaten auf Zeit
die dreimonatige Grundausbildung
statt. Der Aspekt der praxisnahen und
erlebnisorientierten Ausbildung steht
dabei im Vordergrund. Zwei Mona-
te sind fiir die allgemeinmilitirische
Ausbildung (griine Ausbildung) vor-
gesehen. In einem weiteren militar-
fachlichen Teil werden die Grundlagen
auf den Gebieten der Navigation, des
Operationsdienstes und der Elektroni-
schen Kampffithrung sowie des Fern-
melde- und Signalbetriebes gelegt. Im
Anschluss gehen die Soldaten gut vor-
bereitet auf ihre Kommandos an Bord
oder Land bzw. in die weiterfithrende
Ausbildung in der Lehrgruppe A.

Das Aufgabenspektrum der beiden
Gruppen Taktik und Verfahrensaus-
bildung des Taktikzentrums der Ma-
rine ist sehr weit gefiachert. Es reicht
von einfachen Plotubungen tiber das
Verfahrenstraining in allen Bereichen
des Einsatzes von Seestreitkriften bis
hin zu komplexen Planiibungen fiir
maritime Hauptquartiere. Das Tak-
tikzentrum ist zugleich Forum fiir
den nationalen wie auch internatio-
nalen Informationsaustausch. Fiir die
praktische Ausbildung stehen moder-
ne Ubungs- und Simulationsanlagen
zur Verfiigung wie zum Beispiel der
Verfahrenstrainer MOS und der Tak-
tik- und Verfahrenstrainer. Die Simu-
lations- und Trainingssysteme ermog-
lichen eine hochst effiziente, realitits-
nahe und breit geficherte Ausbildung.
Sie sind unabhingig von Wetterbedin-
gungen jederzeit einsetzbar, schonen
das Einsatzgerit und ermoglichen die
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Darstellung von Extremsituationen,
ohne dass fir Menschen oder Mate-
rial gefihrliche Konstellationen oder
Schiden zu befiirchten sind. Theoreti-
sche Ausbildungsinhalte erfahren hier
ihre praxisorientierte Umsetzung. Eine
dritte Gruppe, die Gruppe Betrieb,
stellt im Taktikzentrum die Verfiig-
barkeit, den Betrieb und die laufende
Adaption der Anlagen sicher.

Neben den nationalen Aufgaben
pflegt die MOS als Kompetenzzent-

Die Ausbildung wird sich andern

rum der Deutschen Marine auch zahl-
reiche internationale Kontakte. So
gibt es einen besonders engen Schul-
terschluss mit der belgisch-niederldn-
dischen OpSchool in Den Helder, die
Ausbildung fur PfP-Nationen (part-
nership for peace) oder die Ausbil-
dungshilfe fiir auslindische Marinen.
Marineverbiande der Biindnispartner
laufen zudem hiufig Bremerhaven an
und tiben an den Ausbildungseinrich-
tungen der MOS.

Interview mit dem Kommandeur der MOS

Leinen los!

Herr Kiehnle, auf die Bundeswehr
und damit auch auf die Marine kom-
men in Kiirze tief greifende Refor-
men und Umstrukturierungen zu. Ist
die MOS zukunftssicher?

Kiebnle:

Bisher sind noch keine Entscheidun-
gen gefallen. Wie diese Reformen im
Detail auch aussehen mogen, es wird
immer Boote und Schiffe geben, de-
ren Besatzungen fir ihre Aufgaben
an Bord und fir die Finsdtze im na-
tionalen und internationalen Umfeld

_'_" =
w ||
Kapitan zur See Kiehnle
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ausgebildet werden miissen. Die Aus-
bildungsinhalte miissen also bleiben,
auch wenn die Marine kleiner wird.
Hier an der MOS ist neben der fach-
lichen Kompetenz die entsprechende
Infrastruktur vorhanden. Die raumli-
che Nihe zur Einsatzflottille 2 ist ein
weiterer Pluspunkt, der fiir die MOS
als Einrichtung und fir Bremerhaven
als Standort spricht. Deshalb: Ein
klares ,,Ja“ als Antwort.

Leinen los!

Spurlos werden die Reformen jedoch
nicht an der MOS vorbeigehen. Wel-
che Anderungen sind zu erwarten?

Kiehnle:

Durch die sich abzeichnende Aus-
setzung der Wehrpflicht werden wir
die Allgemeine (griine) Grundausbil-
dung an der MOS moglicherweise
aufgeben mussen. Aber auch hier gilt
es, die Grundsatzentscheidungen ab-
zuwarten. Kompensiert wiirde dies in
Teilen durch die geplante Ubernahme
des Uberlebenstrainings See fiir flie-
gende Besatzungen. Diese Ausbildung
der Marineflieger wird von Nordholz
nach Bremerhaven verlagert.

Leinen los!

Die Deutsche Marine hat den Wan-
del von der Ausbildungsmarine und
Escort Navy aus der Zeit des Kalten
Krieges in eine Einsatzmarine und
Expeditionary Navy in einem neuen,
asymmetrischen  Bedrohungsspek-

An Stelle eines Resimees ein Zitat
aus der Schulbroschiire: ,,Der Mensch
ist Mittelpunkt unserer Ausbildung.
Die technisch solide und professionel-
le Ausbildung sowie ein fachlich und
methodisch umfangreicher Wissens-
schatz unserer Ausbilder sind die be-
sonderen Qualititen der Marineope-
rationsschule Bremerhaven.“

Text: hkr; Fotos: MOS

trum vollzogen bzw. ist noch in der
Abwicklung dieses Prozesses. Welche
Konsequenzen ergeben sich dadurch
fiir die Ausbildung?

Kiehnle:

Die Aufgaben einer Einsatzmarine
und das neue Aufgabenspektrum der
Bundeswehr erfordern auch eine Ver-
anderung der Ausbildung in Richtung
Teilstreitkraft gemeinsamer und mul-
tinationaler Einsdtze. Insbesondere
die Offizierausbildung steht hier auf
dem Prifstand. Sie wird neu gestaltet
und den aktuellen und kiinftigen Be-
diirfnissen unserer Marine angepasst.
Eine Umstrukturierung der Offizier-
lehrginge wird demnachst erfolgen.

Leinen los!

Gerit damit die Ausbildung in den
klassischen Seekriegsszenarien wie
Uberwasserkriegfithrung,  Flugab-
wehr, U-Jagd oder Minenabwehr aus
dem Fokus der Betrachtung?

Kiehnle:

Nein. Sie sind weiterhin zentrale Aus-
bildungsthemen und bleiben auch
fir die Zukunft aktuell. Sie miissen
im Bewusstsein gehalten werden und
diirfen als Fahigkeit nicht verloren
gehen. Sie leiden allerdings unter den
aktuellen Einsitzen.

Leinen los!
Herr Kiehnle, vielen Dank fiir das
Gesprich.



Start mit Hindernissen

as Schnellboot S 80 HYANE ist

wieder einsatzbereit. Die Tam-
sen-Werft in Rostock-Gehlsdorf hat
das Schnellboot innerhalb von zehn
Tagen repariert. Am 27. November
2010 verliefs die HYANE nach erfolg-
reicher Erprobung Rostock und nahm
Kurs auf Kiel. Durch den Nord-Ost-
see-Kanal fithrte die Reise in Richtung
Nordsee und weiter ins Mittelmeer.
Mitte Dezember nahm das Schnell-
boot seinen Platz im deutschen Unifil-
Kontingent vor dem Libanon ein. Die-
sen Platz hat dort am 27. November
nach fast neun Monaten der Kieler
Minenjiager KuLMBACH freigemacht.
Die KuLMBACH trat von Limassol aus
die Heimreise an. Im Bereich Spanien
traf die KuLMBACH auf die entgegen-
kommende HYANE. Dieses Treffen
sollte eigentlich am 24. November in
Limassol erfolgen. Die HYANE war am
5. November in Warnemiinde ausge-
laufen, musste aber die Fahrt am 6.

November abbrechen, nachdem das
Boot vor Den Helder eine Fahrwasser-
tonne iiberlaufen hatte. Dabei waren
Propeller und Welle des Bootes beschi-

Lindenau-Dock bestand Test

Vier Jahre nach Baubeginn kam
am 15. November 2010 der gro-
e Tag fiir den Kieler Betrieb des Ma-
rinearsenals. Das neue Schwimmdock
»B“ bestand seine erste Dockung. Fiir
die Premiere war das Flottendienst-
boot OKER aus Eckernforde nach Kiel
gekommen. Die OKER gehort genau-
so wie die Fregatten zu den Fahrzeu-
gen mit einem Sonardom unter dem
Vorschiff. Fiir derartige Sonaranlagen
besitzt das neue Dock eine spezielle
Grube im Boden, in der sich diese sehr
empfindlichen Anlagen zwischen den
Pallen frei hingend einpassen konnen.
Das rund 26 Millionen Euro teure
Dock lief am 25. Oktober 2007 unter
der Baunummer S 279 bei der Linde-
nau Werft vom Stapel und wurde im
Fruhjahr 2008 zum Marinearsenal
uberfithrt. Dort nahm es den Platz
eines vorher nach Griechenland ver-
kauften Flender-Docks ein, das nach
tiber 60 Jahren Dienstzeit ausgemus-
tert werden musste.

Fir den 164 Meter langen und
33,4 Meter breiten Neubau war die
alte Dockgrube im Hafen vergrofert
worden. Das in Friedrichsort auf den

neuen Querhelgen der Werft gebaute
Dock soll Schiffe mit einem Gewicht
von 6.000 Tonnen heben. Damit kon-
nen in dem Neubau alle Fregatten,
Flottendienstboote und auch die neu-
en U-Boote trocken gestellt werden.
Die technische Ausstattung umfasst
vier Ballastpumpen und zwei Lieb-
herr-Krane mit Hebelasten von je sie-
ben Tonnen. Alle Rohrleitungen und
Pumpen sind isoliert und konnen bei
Bedarf im Winter auch beheizt wer-

L
n Doclkf

HyANE am 27. Novémber auf der Kieler Forde
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digt worden. Zur Reparatur musste
das Boot nach Rostock zuriickkehren.
Text & Foto: fb

den. Das Dock kann die Einheiten der
Marine aufSerdem mit Strom, Druck-
luft und Telefon versorgen. Die Ab-
lieferung war urspriinglich im Herbst
2008 geplant, war aber aufgrund von
technischen Problemen sowie der fol-
genden Insolvenz der Lindenau Werft
mehrfach verschoben worden. Mit der
Dockung der OKER ist der erste Teil
der Abnahmepriifung bestanden. Jetzt
miissen noch eine Fregatte und ein U-
Boot gedockt werden. Text & Foto: fb

Leinen los! 1-11
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Die Besatzung von U31 befindet
sich auf Gefechtsstation. Das
OPZ-Team sitzt vor den Bildschir-
men, deren verwirrende Symbole und
Informationen an Science-Fiction-
Filme erinnern. Auf den Gesichtern
spiegelt sich der rotliche Widerschein
der abgedunkelten Beleuchtung; kon-
zentriert wird an den Befehlskonsolen
gearbeitet. Der Kommandant steht
am Sehrohr und gibt seinem Team
Informationen tiber das Headset wei-
ter. Das Boot befindet sich auf einem
Embargoeinsatz und ist dabei, auf
Sehrohrtiefe ein verdachtiges Han-
delsschiff abzufangen, um es zu iden-
tifizieren und weitere Informationen
zu gewinnen. Dabei muss der Kom-
mandant sehr vorsichtig vorgehen, es
gibt Drohungen, NATO-Einheiten in
diesem Seegebiet ohne Warnung anzu-
greifen.

Die Intervalle, in denen das Seh-
rohr lautlos aus- und wieder eingefah-
ren wird, werden immer kiirzer, das
Schraubengerdusch des verdichtigen
Schiffes ist nun auch ohne Kopfhorer
deutlich auszumachen; der Abstand
betragt nur noch wenige hundert Me-
ter. Ein letzter Blick durch das Peris-
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kop: ,,Schnell auf 40 Meter gehen!*
vom Kommandanten. Doch nichts ge-
schieht. Dafiir ist in allen Kopfhorern
eine Stimme: ,,Diese Ubung ist been-
det, Debriefing im Auditorium*.

Grelles Neonlicht wird eingeschal-
tet, das Besatzungsteam erhebt sich
aus den Sitzen, man streckt sich kurz
und macht sich auf den Weg in den
Nebenraum. Eben noch gefithlt auf
einer Aufklarungsoperation in einigen
tausend Seemeilen entfernten Gewis-
sern, finden sich die Soldaten im Aus-
bildungszentrum Uboote (AZU) in
Eckernforde wieder. Die Simulatoran-
lage FUWES 212A, in der sie zur Zeit
einen Ausbildungsabschnitt durchlau-
fen, ist eine von mehreren Hightech-
Ubungsanlagen und Simulatoren des
AZU.

Doch fiir diesen Tag ist das Training
beendet, am AZU gibt es einen Grund
zum Feiern: Am 10. Oktober 2010
jahrte sich zum 100. Mal die Griin-
dung der ersten U-Bootschule der Kai-
serlichen Marine und damit der Beginn
der U-Bootausbildung in Deutschland.
Aus diesem Anlass wird am AZU ein
Festakt mit zahlreichen Gisten aus Po-
litik, Industrie und Marine vollzogen.

Der Kommandeur des AZU, Fregat-
tenkapitin Christian Faust, begriif$t
dazu u.a. den Biirgermeister der Stadt
Eckernforde, Jorg Sibbel sowie den
Oberbirgermeister der Stadt Dillingen
an der Donau, Frank Kunz. Seit 1998
besteht eine Patenschaft zwischen
dem AZU und Dillingen. Am Festakt
nehmen auflerdem der Kommandeur
der Einsatzflottille 1, Kapitdn zur See
Thomas Jugel und der Prisident des
Verbandes Deutscher U-Bootfahrer
(VDU), Kapitin zur See a.D. Rupert
Bischoff, teil. Den Festvortrag zur
Vorgeschichte der deutschen U-Boot-
ausbildung halt Kapitin zur See a.D.
Bernd Molter. Das Holzbl4serquintett
des Marinemusikkorps Ostsee aus
Kiel sorgt fiir die musikalische Um-
rahmung des Festakts.

Die Anfénge

Zu Beginn des zwanzigsten Jahr-
hunderts erweiterten etliche Marinen
ihre Flotten um eine Unterwasser-
komponente. Die Kaiserliche Marine
hielt sich jedoch zuriick, wartete die
Entwicklung in anderen Liandern ab



Die Zukunft der U-Bootausbildung
liegt in der internationalen Kooperation

und begann ab 1906 mit den Erpro-
bungen eines eigenen Unterseebootes
(S.M.S. U1). Obwohl in der Mari-
nefithrung der Nutzen des U-Bootes
als Seekriegsmittel immer noch kon-
trovers diskutiert wurde, setzten sich
die fortschrittlich denkenden Kopfe
durch, der Serienbau wurde begonnen.
So konnte im Oktober 1910 die 1.
Ubootflottille in Kiel mit acht Booten
aufgestellt werden. Wenige Tage spa-
ter, am 10. Oktober 1910, legte eine
»Allerhochste Kabinettsorder® den
Grundstein fur die erste Ausbildungs-
einrichtung deutscher U-Bootfahrer.
Die Notwendigkeit einer entsprechen-
den Ausbildung wurde frith erkannt;
zu neu war das System U-Boot mit
seiner vielfiltigen technischen Aus-
stattung, zu komplex waren die Bedie-
nabldufe und Sicherheitsprozeduren.
Die Schule wurde auf dem U-Boot-
Hebeschiff VuLcaN eingerichtet, das
mit seiner auffilligen Doppelrumpf-
Silhouette den Hafen von Eckernfor-
de prigte. Dessen Kommandant leite-
te zugleich die U-Bootschule.

Viel wichtiger fiir unsere heuti-
ge Marine war aber eigentlich der 1.
August im Jahr 2009, denn an diesem

Tag konnte die Deutsche Marine das
50-jahrige Jubilium eines eigenen U-
Bootausbildungszentrums begehen.Im
Jahr 1959 wurde mit der Aufstellung
der Ubootlehrgruppe (ULG) — wiede-
rum in Eckernférde — die Tradition
einer im In- und Ausland anerkannten
und hoch geschitzten Ausbildungs-
einrichtung begriindet. Bereits im
Sommer 1960 wurde die ULG nach
Neustadt in Holstein verlegt, dort
sollte sie fiir 39 Jahre ihren Heimat-
standort finden. Die ULG unterstand
der Amphibischen Gruppe, bis sie
1961 zusammen mit dem in Kiel neu
aufgestellten 1. Ubootgeschwader un-
ter das Dach der Ubootflottille kam.

Nur 14 Jahre nach Ende des Krieges
verfugten die Ausbilder an der ULG
uber einen gewaltigen Erfahrungs-
schatz, gehorten sie doch zu den weni-
gen deutschen U-Bootfahrern, die die
Gefechte auf den Weltmeeren tiberlebt
hatten. Die grundsitzliche Art der U-
Bootkriegfithrung hatte sich mittler-
weile erheblich gewandelt. Nun, im
Kalten Krieg, galt es, aufzukldren,
sich gegenseitig zu belauern und da-
bei trotz stindiger Prasenz unentdeckt
zu bleiben. Die U-Boote der Bundes-
marine hatten aber in der NATO die
spezielle Aufgabe, Landungsverbin-
de des Warschauer Paktes frithzeitig
in der Ostsee anzugreifen und nach
Moglichkeit den Vormarsch auf die
westdeutschen und dinischen Kisten
aufzuhalten. So zielte auch die Ausbil-
dung primar auf das Torpedogefecht,
die Hohe Schule der Ausbildung war
der Schuss eines Ubungstorpedos.

Von Beginn der Sechziger- bis Mit-
te der Siebzigerjahre verfiigte die ULG
uber eigene Schulunterseeboote und
Unterstiitzungsfahrzeuge. Die ersten
Boote der ULG waren die ehemali-
gen Wehrmachtsunterseeboote U-Ha1l
und U-HecHT. Neustadt erhielt fur
die damalige Zeit hochmoderne Aus-
bildungsanlagen, darunter detaillier-
te, aus Holz gefertigte, 1:1-Modelle
von grofSen Anlageteilen der U-Boote,
so z.B. dem Torpedorohrsatz. Der
Schwerpunkt der Ausbildung lag wie
bereits in der Kaiserlichen U-Boot-
schule in der Handhabung der spezi-
ellen U-Boottechnik.

Der Vorfall, der die junge Bundes-
marine erschiitterte, ereignete sich
am frithen Abend des 14. September
1966. Ein Verband der Ubootlehr-
gruppe, bestehend aus den U-Booten
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U3, U-Ha1 und U-HECHT zusammen
mit den Unterstiitzungseinheiten Lech
und PassAT, befand sich auf einer Aus-
bildungsfahrt in der Nordsee mit Ziel
Aberdeen. Das Wetter war stiirmisch,
die Boote befanden sich ca. 140 See-
meilen nord-westlich Helgoland. U-
HEecHT meldete Probleme mit seinem
Propeller, worauf der Tender LecH
zur Hilfe eilte und eine Schleppver-
bindung herstellte. In der Zwischen-
zeit kam U-HAr an der Spitze des
Verbands aufgetaucht laufend aufSer
Sicht. Nach kurzer Zeit brach die
Funkverbindung ab, was aber damals
bei dem herrschenden Wetter nicht
ungewohnlich war. Als nach einigen
Stunden weder tber Funk noch auf
der zu fahrenden Route Kontakt mit
dem U-Boot hergestellt werden konn-
te, wurde eine Suchaktion eingeleitet.
U-Ha1 war aber bereits gesunken. Erst
im Morgengrauen wurde der einzige
Uberlebende der an Bord befindli-
chen 20 Mann aus den kalten Fluten
gerettet. Das Ungliick wurde intensiv
untersucht. Es stellte sich heraus, dass
die Ursache fir den Untergang keine
Kollision oder ein plotzliches Leck
war. Vielmehr wurde der Bootsverlust
durch Wassereinbruch im Boot und
Fehlentscheidungen ausgelost, die
sich in der Summe fatal ausgewirkt
hatten. Ursachlich dabei waren die
Unerfahrenheit des Kommandanten
sowie bauliche Besonderheiten des
Bootstyps in Verbindung mit einer
fiir Grenzsituationen unzureichenden
tauchtechnischen Ausbildung der Be-
satzung.

Die Marine hatte daraufhin Leh-
ren gezogen und ein ganzes Biindel an
Mafinahmen veranlasst (die vielfach
auch heute noch Giiltigkeit haben),
primdr hinsichtlich der personellen
Auswahl und der Ausbildung der
Besatzungen. So kam es in der Folge
trotz so mancher kritischen Situation
nicht wieder zu einem Bootsverlust.

Obwohl die tauchtechnische Aus-
bildung an der ULG auch weiterhin
im Vordergrund stand, gab es nun
ein Umdenken, die Sicherheit erhielt
oberste Prioritdt. So wurde auch die
Rettungsausbildung intensiviert. Phi-
losophie fiir die deutschen Ein-Ab-
teilungsboote war es, ein havariertes
U-Boot entweder an der Wasserober-
fliche oder auf Grund liegend, kont-
rolliert zu evakuieren. Zum Uben die-
ser Fertigkeiten erhielt die ULG einen
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weltweit einmaligen Tieftauchtopf
mit einer Wassertiefe von 33 Metern,
der 1977 erstmalig genutzt werden
konnte. Die Ausbildung an diesem
Tieftauchtopf war fiir den angehen-
den U-Bootfahrer obligatorisch, wer
sie (oder das regelmifSige Wiederho-
lungstraining) nicht erfolgreich absol-
vieren konnte, musste seine Traume
vom U-Bootfahren schnell begraben.
Doch vor Beginn der eigentlichen
Ausbildung wurde mittels eines peni-
blen, regelmiflig zu wiederholenden
Gesundheitschecks die sogenannte
U-Boot-Tauglichkeit iiberpriift. Da-
bei wurden so Manchem die Grenzen
seiner korperlichen Leistungsfihigkeit
aufgezeigt.

Fir die Taktikausbildung nutzten
die Besatzungen unterschiedliche Aus-
bildungsgerite und Simulatoren an der
Waffenschule der Marine in Eckern-
forde. Eine besondere Rolle spielte
der Teamtrainer AWU206, der 1977
errichtet wurde. Das AWU206 wurde
konstruiert fiir die besonderen Anfor-
derungen des neuen Bootstyps U206,
ausgeriistet mit dem in Deutschland
entwickelten ,intelligenten® Torpedo
DM2. Hier lieflen sich taktische Situa-
tionen bis hin zum gleichzeitigen Ein-
satzmehrerer drahtgelenkter Torpedos
tiben. Die Simulationen waren derart
realititsnah, dass vielen im Eifer des
Gefechts gar nicht mehr bewusst war,
dass sie sich in einer virtuellen Umge-
bung befanden. Das Bootsverhalten
wurde anschlieffend in Nachbespre-
chungen durch das Ausbildungsperso-
nal, selbst erfahrene U-Bootfahrer, de-
tailliert analysiert. Diese Debriefings
waren bei den Besatzungen in den
Anfangsjahren aufgrund der haufig
uberaus ,offenen* Kritik allerdings
sehr unbeliebt.

Zwischen 1973 und 1975 wurden
18 Boote der Klasse 206 in Dienst ge-
stellt, aber auch die OPZ-Teams der
sechs Boote der dlteren Klasse 205
profitierten von der Simulatorausbil-
dung im AWU, sodass die Ubungen
sogar uber viele Jahre hinweg Tag und
Nacht im Schichtbetrieb stattfinden
mussten. Mit der Umriistung von 12
Booten zur Klasse 206A wurde 1989
zusitzlich eine entsprechende Ausbil-
dungsanlage AWU206A beschafft.

Am 31. August 1989 wurde die
Ubootlehrgruppe in das Ausbildungs-
zentrum Uboote (AZU) umgewandelt
und mitsamt den Ausbildungsanla-
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gen nach Eckernforde verlegt, nur
der Tauchtopf verblieb in Neustadt.
Auch die bislang im Schulsystem des
Marineamtes verankerte taktische Si-
mulatorausbildung wurde in das der
Ubootflottille unterstellte AZU inte-
griert. Dort sind seitdem alle Ausbil-
dungsginge fiir U-Bootfahrer zusam-
mengefasst und bieten mit hochmo-
dernen Simulatoren und Ausbildungs-
anlagen, die stindig den technischen
Entwicklungen der U-Boote ange-
passt werden, eine der weltweit leis-
tungsfihigsten  Ausbildungseinrich-
tungen fiir konventionelle U-Boote.
Das AZU verfiigt iiber keine eigenen
Schulboote, dies wire bei der derzei-
tigen geringen Stiickzahl an U-Booten
nicht realisierbar. Seit 2001 sind das
Hydroakustische Analysezentrum
der Marine (HAM) und die Marine-

unterwasserortungsstelle (MUWOSt)
auf Fehmarn dem AZU angegliedert.
Nach Wegfall der Typflottillen im Jahr
2006 ist das AZU der Einsatzflottille 1
in Kiel unterstellt.

Ihren ersten Kontakt mit dem
AZU erhalten angehende U-Bootfah-
rer, wenn sie ihre Systemausbildung
durchlaufen. Hier wird der Soldat, der
meist schon iiber eine fachspezifische
Ausbildung verfiigt, zum U-Bootfah-
rer gemacht. Dafur steht eine breite
Palette an Ausbildungsmitteln und
-gerdten zur Verfiigung, von Compu-
ter unterstiitzten CUA-Horsilen bis
hin zu einer Ausbildungshalle, in der
praktisch die gesamte Schiffstechnik
eines U-Bootes begehbar montiert ist.
Die Besonderheit: Alle Komponenten
dieser Anlage funktionieren und sind
untereinander vernetzt. Stabsboots-
mann Britzmann, der fiir die Ausbil-
dungsanlage verantwortlich ist, er-
klart dem Interessierten, ,,man konnte
damit sofort zur See fahren, wenn sie
nicht ortsfest installiert ware.

Im Verlauf seines beruflichen Wer-
degangs nimmt der U-Bootfahrer im-
mer wieder an Lehrgingen und Aus-
bildungsabschnitten am AZU teil, bis
hin zum mehrwochigen Kommandan-
tenlehrgang, der mit einer anschliefSen-
den langeren Priifungsfahrt in See den
angehenden U-Boot-Kommandanten
hinsichtlich seines Kénnens und seiner
Belastbarkeit an seine Grenzen fiihrt.

Ein weiterer Eckpunkt der U-Boot-
ausbildung am AZU ist die Teamaus-

Taktisches Ausbildungsgerat FUWES 212A am AZU



Ein Check-Team des AZU steigt in See Ub

bildung. Ob Tiefensteuern oder OPZ-
Dienst, hier wird der bislang individu-
ell ausgebildete U-Bootfahrer in sein
zukiinftiges Team integriert. Als Aus-
bildungsmittel dienen dabei primair
das eingangs erwihnte FUWES 212A
fiir die taktische Arbeit sowie der drei-
dimensional bewegliche Tiefensteuer-
simulator.

Darauf aufbauend werden nun die
zusammengeschweifften Teams und
Teilteams zu einsatzbereiten Besat-
zungen geformt. Dazu geht es auf See,
diese Ausbildungsabschnitte finden
direkt auf den U-Booten statt. Be-
ginnend mit Tagesfahrten und ersten
vorsichtigen Tauchgingen, dann die
Anforderungen schrittweise steigernd,
wird aus den Individuen an Bord eine
funktionierende Besatzung geschmie-
det.

Die bestandene ,,See- und Tauch-
klarbesichtigung“ durch den Kom-

Vo 25 Jahren pragte noch analoge
Technik die Ausbildung

mandeur des AZU oder Geschwaders
ist das Ticket, um am Seeverkehr
teilnehmen zu diirfen. Ein weiterer
Schritt hin zur Einsatzreife ist die
Tauchtechnische Gefechtsausbildung
(TTG). Dort verlangen die Ausbilder
und Prifer des AZU den Technikern
an Bord wihrend einer zweiwochigen
Seefahrt das gesamte Konnen ab. Sie
miissen beweisen, dass sie ihr Boot in
allen erdenklichen Szenarien im Griff
haben.

Einzelne Ausbildungs- und Priifab-
schnitte sind zu wiederholen, wenn
Schliisselpersonal wechselt oder das
U-Boot einen langeren Werftaufent-
halt absolviert hat. Nur so ist sicher-
zustellen, dass das Ausbildungsniveau
jederzeit auf der Hohe bleibt.

Schon immer wurde bei deutschen
U-Bootfahrern auf besonderen kame-
radschaftlichen Zusammenhalt Wert
gelegt, an Bord muss sich schlieSlich
jeder blind auf seinen Nachbarn ver-
lassen konnen. So waren (und sind
auch noch immer) die Feiern in der
sogenannten ,,Untertriebszelle legen-
dir, einem mit zahlreichen ausgemus-
terten Ausbildungsstiicken dekorier-
ten ,Sozialraum“ an der damaligen
ULG, nun am AZU.

Ausblick

Der Einsatz von konventionellen
U-Booten war bislang eine wesentli-
che Kernkompetenz der Deutschen
Marine, die tiber viele Jahrzehnte in-
ternationale Beachtung fand. Dafiir
war und ist maflgeblich die stringen-
te Ausbildungssystematik ursichlich.
Die Hauptmerkmale sind:
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Die Verflechtung der Ausbildungs-
einrichtungen und deren Personal mit
der Flotte, der dadurch ermoglichte
standige Austausch und die Rotation
von U-Bootfahrern zwischen Bord-
kommandos und Ausbildungsverwen-
dungen. Diese stellen sicher, dass ei-
nerseits keine praxisfremden Theoreti-
ker den Nachwuchs unterrichten und
andererseits die Bordbesatzungen von
den neuesten Entwicklungen in der
Lehre profitieren konnen. Hier stellt
sich die Frage, ob sich das bewihrte
System in Zukunft bei der geringen
Stiickzahl an U-Booten aufrecht hal-
ten ldsst und ob uberhaupt gentigend
Ausbildungspersonal aus den Reihen
der U-Bootfahrer rekrutiert werden
kann.

Die  ausgezeichnete  materielle
Ausstattung der Ausbildungseinrich-
tungen: Es galt iiber einen langen
Zeitraum die Philosophie, dass eine
umfassende hoch qualifizierte Ausbil-
dung die beste ,,Lebensversicherung®
fiir den U-Bootfahrer ist. Auch hier ist
es fraglich, ob der hohe Stand weiter
gehalten werden kann, wenn die U-
Bootwaffe in der Deutschen Marine
mehr und mehr an Stellenwert verliert.

Diese Probleme beschiftigen aber
auch die meisten der anderen U-Boot
fahrenden Marinen in der NATO. Die
ideale Losung wire das Konzentrie-
ren der Ausbildung fiir konventionel-
le U-Boote an einem internationalen
Ausbildungszentrum. Und hier bietet
sich das Haus mit bester internatio-
naler Reputation und anerkannt ho-
hen Standards an: das AZU. Schlief3-
lich verfiigt das Ausbildungszentrum
Uboote bereits tiber langjahrige gute
Erfahrungen mit der Ausbildungsun-
terstiitzung befreundeter Marinen, sei
es, dass ausliandische U-Bootfahrer an
deutschen Lehrgingen teilgenommen
hatten oder dass komplette Lehr-
gange fur andere Marinen am AZU
durchgefiihrt wurden. In der Struktur
des AZU ist eine Gruppe ,,Internati-
onale Ausbildung® vorgesehen, deren
Dienstposten jedoch derzeit nicht be-
setzt sind. Hier zu investieren ist die
groffe Zukunftschance der U-Boot-
ausbildung in Eckernforde.

Text & Fotos: Matthias Faermann/AZU

. Leinen los!“ schreibt U-Boot nach
Duden, die amtlichen Bezeichnungen
der Marine wie z.B. Ubootflottille
bleiben natiirlich unveriandert.

Leinen los! 1-11
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Deutsche Marine

Internationales Ausbildungszentrum U-Boote?

Leinen Los! fiihrte ein Gesprich mit
dem Stellvertreter des Kommandeurs
und Chef des Stabes der Einsatzflot-
tille 1, Kapitan zur See Jan Kaack:

Leinen Los! Die Anzahl der U-Boote
der Deutschen Marine wird lang-
fristig nicht mehr als sechs U212
umfassen. Kann damit in Zukunft
gentigend Ausbildungspersonal
fiir das AZU regeneriert werden?

Kaack: In Zukunft wird fir die Re-
generationsfihigkeit des AZU nicht
die Anzahl der Boote entscheidend
sein, sondern die Anzahl der Besat-
zungen. Da wir im Bereich des Ge-
schwaders mit dem Mehrbesatzungs-
modell auf acht Besatzungen plus ei-
ner Werftgruppe gehen werden, steht
hier der fritheren Zahl von zehn Be-
satzungen ein Aquivalent von ca. 8,5
Besatzungen gegentiber. Trotz dann
fehlender Redundanzen sollte sich
aus diesem Personenkreis eine aus-
reichende Zahl von Ausbildern rek-
rutieren lassen. Allerdings nur, wenn
Personalfithrung und Geschwader/
AZU noch intensiver und — beson-
ders wichtig — rechtzeitig gemeinsam
an der Personalplanung arbeiten. Da-
durch kann verhindert werden, dass
laufbahnrechtlich notwendige Ver-
wendungen aufSerhalb des U-Boot-

bereiches zu Fehlstellen fihren.
Leinen Los! Das AZU ist inter-
national fithrend hinsichtlich der
Ausbildungsphilosophie und -ge-
staltung fiir konventionelle U-Boo-
te. Ist es beabsichtigt, vor diesem
Hintergrund und dem Zwang zum
»burden sharing® in der NATO die
Rolle der Internationalen Ausbil-
dung weiter auszubauen, so z.B. die
Ausbildung fiir die Ostseeanrainer
oder sogar den europdischen Raum
in Eckernforde zu zentralisieren?

Kaack: Natiirlich ist es vorstellbar,
besonders vor dem Hintergrund der
Haushaltskonsolidierung in allen
europdischen Nationen, militarische
Fihigkeiten zusammenzulegen. Bis-
lang ist es jedoch weder geplant, noch
von anderen Nationen nachgefragt,
eine internationale Ausbildungskom-
ponente auf Dauer am AZU anzu-
legen. Im Bereich der EF1 sind Vor-
stellungen entwickelt worden, wie
im Falle einer solchen Entscheidung
durch die Leitung des BMVg eine
Ausbildungskomponente  aussehen
konnte; gleichwohl liegt eine derar-
tige Entscheidung derzeit nicht vor.
Es gibt jedoch verschiedene Nati-
onen, die bereits heute ihr Perso-
nal am AZU ausbilden lassen oder

Premiere fiir die HAMBURG

m 19. Oktober hiefs es fiir die Fre-

gatte HAMBURG ,,Leinen los und
ein!“. Sie machte sich als erste Fregatte
der SacusEN-Klasse (Typ 124) auf den
Weg ans Horn von Afrika, um an der
EU-gefihrten Anti-Piraterie-Mission
Atalanta teilzunehmen. Wihrend des
Transits hielt die Fregatte vor Kreta,
um gemeinsam mit der Luftwaffe an

14 Leinenlos! 1-11

der Ubung Rapid Arrow 2010 teilzu-
nehmen. Bis die Patriot-Einheiten der
Luftwaffe aufgestellt und einsatzbe-
reit waren, schiitzte die Fregatte die
Einheiten gegen alle eingespielten An-
griffe aus der Luft. AnschliefSend tiber-
nahmen diese die Luftverteidigung
des angenommenen Schutzobjektes
und die HAMBURG ergdnzte nunmehr
mit ihren eigenen, weitreichenden Ra-
daranlagen das Luftlagebild. Unter
der Aufsicht der Priifer der NATO
diente die Ubung dem Ziel, auch fern-
ab der Heimat streitkridftegemeinsam
die Abwehr einer Bedrohung aus der
Luft zertifiziert zu bekommen. Das
Ergebnis der Zusammenarbeit war er-
folgreich und die Fregatte HAMBURG
setzte ihre Reise fort.

angekindigt haben dieses zu tun.
Hierbei wird das gesamte Spektrum
von lehrgangsgebundener Individu-
alausbildung in laufenden deutschen
Lehrgingen bis hin zu speziell gestal-
teter Teamausbildung in englischer
Sprache abgebildet. Dies sind jedoch
immer Einzelentscheidungen und
stellen derzeit zumindest noch kei-
nen Wechsel hin in Richtung Inter-
nationales Ausbildungszentrum dar.
Sollte in naher Zukunft die Entwick-
lung in diese Richtung gehen, sind das
AZU und auch das Ubootgeschwader
gut aufgestellt, um auch diese Her-
ausforderung aufzunehmen.

Foto: PIZ Marine

Text ¢& Foto: PIZ Marine, Ricky Vogler

Unsere Marine im Einsatz

Operation Atalanta
Fregatte HAMBURG mit 2 Sea Lynx

Einsatzverband Unifil
Tender DoNAaU
Schnellboot HYANE

Standing NATO MCM Group
Minenjagdboot HERTEN

Standing NATO Maritime

Group
Fregatte LUBECK
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er Umschlag in den deutschen

Seehifen hat 2010 schneller als
erwartet wieder angezogen, darauf
konnte Detthold Aden, Prisident des
Zentralverbandes der Deutschen See-
hafenbetriebe (ZDS), gegen Ende ver-
gangenen Jahres verweisen. Insgesamt
ging der ZDS zu diesem Zeitpunkt
von einer Zunahme des deutschen
Seegiiterumschlags um neun Prozent
auf 284 Mio. Tonnen aus. Damit wiir-
den rund 40 Prozent des Umschlagein-
bruchs von 2009 wieder aufgeholt,
hiefS es. Im laufenden Jahr werde mit
einem weiteren Plus von vier Prozent
gerechnet. ,,Aber der Weg aus der Kri-
se ist nicht einfach und dauert eben
noch etwas“, hielt Aden fest.

Dass es den Seehifen dennoch an
Optimismus nicht fehlt, wird schon
allein dadurch deutlich, dass wieder
zusitzliches Personal gebraucht wird.
Zwar habe sich die Zahl der in den
Haifen Beschaftigten wihrend der Kri-
se 2009 um 3,6 Prozent auf 10.816
verringert, aber bereits 2011 konnten
bis zu 800 neue Krifte eingestellt wer-
den. Im Ubrigen wurde darauf hinge-
wiesen, dass die Hafenwirtschaft auch
davon profitiere, dass sie wahrend der
Krise die Stammbelegschaften durch
verschiedene Qualifizierungs- und an-
dere MafSnahmen gehalten habe, und
nun, darauf gestutzt, den Aufschwung
gleich voll nutzen konne. Im Rekord-
jahr 2008 habe es sich gezeigt, dass das
Wachstum des deutschen Seegiiterum-
schlags im Zu- und Ablaufverkehr an
seine Grenzen gestofSen sei, gab Aden
zu bedenken, und forderte deshalb
nicht zuletzt vor dem Hintergrund der
wieder steigenden Mengen, dass auch
die auslaufende Atempause weiterhin
genutzt werden miisse, vor allem die
seewdrtigen Zufahrten und Hinter-
landanbindungen zigig auszubau-
en. Nach Angaben des Statistischen
Bundesamtes hat der Giiterumschlag

in den deutschen Seehifen im ersten
Halbjahr 2010 gegentiber dem ent-
sprechenden Vorjahreszeitraum mit
einem Volumen von 138,1 Mio. Ton-
nen um 8,1 Prozent zugenommen.

Die deutschen Reedereien, die noch
im Vorjahr davon ausgegangen waren,
dass erst etwa ab 2012 wieder mit ei-
ner allmahlichen Erholung zu rechnen
sei, zeigen zwar verhalten, wie es in der
Branche uiblich ist, Optimismus. ,,Fur
sie hat der Aufschwung doch tiberra-
schend friher als erwartet begonnen
und es zeichnet sich eine Riickkehr zu
normalen Verhiltnissen ab.“ So fass-
te Michael Behrendt, Prisident des
Verbandes Deutscher Reeder (VDR),
die Lage der deutschen Schifffahrt bei
der Vorlage des VDR-Jahresberichtes
2010 zusammen. Er versiumte es al-
lerdings nicht, darauf hinzuweisen,
dass die Entwicklung in den einzelnen
Beschiftigungsbereichen sehr unter-
schiedlich verlaufen sei und deshalb
der positive Trend noch langst nicht
alle Reedereien erfasst habe. Dennoch
sei die Grundstimmung positiv, zumal
im vergangenen Jahr der Welthandel
um 11,4 Prozent gestiegen sei und fir
das laufende Jahr mit einem Wachs-
tum von sieben Prozent gerechnet
werde.

Dass die deutsche Schifffahrt die
schwere Krise so relativ gut iiberstan-
den habe, wurde ihrer gesunden Ge-
samtstruktur zugeschrieben, die weit
uberwiegend von mittelstindischen
Betrieben gepriagt werde. In der Krise
habe sich gezeigt, dass diese beson-
ders flexibel auf die sich dndernden
Miarkte reagieren konnten. Sie hitten
erfolgreich um den Erhalt ihrer Exis-
tenz gekdampft. Diese mittelstandische
Struktur miisse erhalten bleiben und
ihr Wert in Politik und Offentlichkeit
noch mehr verdeutlicht werden.

»Gerade familiengepriagte Unter-
nehmen sorgen uber Generationen

fiir eine grofle Wertschopfung und
Arbeitsplitze“, so Behrendt. Selbst
in der schlimmsten Zeit der Krise hit-
ten die Reedereien praktisch keine
Arbeitspldtze abgebaut. Er appellierte
bei dieser Gelegenheit wiederholt an
die Banken, diese mittelstindischen
Unternehmen auch kuinftig nicht im
Stich zu lassen.

An die Politik gerichtet hiefS es: Die
deutschen Reedereien stiinden zu ihren
Versprechen im Maritimen Bindnis,
aber die kurzlich angekiindigte Hal-
bierung der Beihilfen treffe besonders
die Reedereien, die die deutsche Flag-
ge fithren und an Bord ausbilden. Das
stelle, so der VDR, die Zuverlissigkeit
der Zusagen der Bundesregierung in
Frage. Insgesamt werde die nichste
Nationale Maritime Konferenz im
Mai in Wilhelmshaven als Schliisse-
lereignis gewertet, bei dem sich zeigen
werde, ob das Bundnis auch kinftig
noch Bestand habe.

Neben Fragen des Umweltschutzes
war naturlich die Piraterie ein betont
wichtiges Thema. Dabei begrufste der
VDR die Verlangerung und geografi-
sche Ausweitung des Atalanta-Manda-
tes. Aber dies reiche nicht aus, die Si-
cherheit der Handelsschifffahrt in den
gefihrdeten Gebieten zu gewaihrleis-
ten. Uber die bisherigen militirischen
Mafinahmen hinaus wiirden dort be-
waffnete hoheitliche Krifte noch bes-
seren Schutz bieten. Die Frage, ob sich
die Reedereien an den entstehenden
Kosten beteiligen wirden, wurde mit
einem klaren ,,selbstverstindlich“ be-
antwortet. Die deutsche Handelsflot-
te bestand als drittgrofSte in der Welt
zum Ende des 3. Quartals 2010 aus
3.673 Schiffen mit 81,5 Mio. GT. Der
Auftragsbestand belief sich auf noch
weitere 734 Schiffe mit 1.117.000
GT. An Bord waren 68.000 Menschen
beschiftigt, an Land 22.500. Text: hjw;
Foto: Hafen Hamburg

Leinen los! 1-11

15



Boarding

auf der'Ostsee

— ==,

‘L-h'ﬂ_:;.-_-

l.—

“Gemeinsame Ubung von Bundespo//ze/ und dan/scher Polizei

D 1orten Brandborg legt grofs-
ten Wert darauf und betont,

,Bornholm ist die Insel mit dem meis-
ten Sonnenschein in Danemark®. Die
Sonneninsel ist deshalb nicht nur bei
Touristen bekannt, sondern auch je-
dem Seemann ein Begriff. Die Insel
liegt mitten in der Ostsee, umgeben
von viel befahrenen Seewegen und
Fihrrouten. Mehr als hundert Schif-
fe — vom 150.000-Tonnen-Tanker bis
zum Fischtrawler — passieren taglich
die Insel. Aus diesem Grund wurde
die Polizei dort mit einer Sonderrolle
betraut.

»Wir sind fiir die Kriminalititsbe-
kampfung auf Schiffen und fir die
internationale Zusammenarbeit im
Ostseeraum zustandig®, sagt Brand-
borg. Er ist Vize-Polizeichef auf der
Urlaubsinsel und leitet die Maritime-
Eingreif-Gruppe der Polizei Born-
holms. Ein Polizeidistrikt mit gerade
62 Beamten fiir 42.000 Insulaner.

Gefahr droht seinem Revier iiber-
wiegend von See. Deshalb bekamen
die Dinen im September Besuch aus
Schleswig-Holstein. Beamte der Bun-
despolizei aus Bad Bramstedt und
Neustadt i. H. probten eine Woche
lang bei der Ubung Marex 2010 mit
den Bornholmer Polizisten die Bewil-
tigung verschiedener maritimer Ein-

22 Leinenlos! 1-11

satzlagen. Die Palette der Fille reichte
in der ersten Phase von der Verfolgung
von Straftdtern in Ufernihe bis zum
Durchsuchen von Schiffscontainern.
Hohepunkt war in der Ubung jedoch
der Zugriff auf See.

»Wir hatten hier schon eine ganze
Reihe schwerer Havarien. Am spek-
takuldrsten war der Untergang des
groflen Frachters Fu SHAN HAI un-
weit der Kiste“, erzihlt Polizeichef
Peter Moller-Nielsen, der gleichzeitig
Staatsanwalt auf der Insel ist.

Der von Raubern vor Gotland ge-
kaperte Frachter ARCTIC SEA passierte
vor rund einem Jahr auch Bornholm.
Und wenn ein Frachter mit einem
betrunkenen Kapitin vom Kurs ab-
kommt oder es an Bord einer Fihre
zu Ausschreitungen kommt, muss die
Polizei notfalls auch an Bord fahren-
der Schiffe gelangen. ,,Ich kann mich
noch daran erinnern, als eines Mor-
gens das Revier anrief und mir einen
Frachter meldete, der auf den Strand
gefahren war®, berichtet Moller-Niel-
sen weiter. Die Polizisten fanden auf
der Briicke den vollkommen betrun-
kenen Kapitin. Er war eingeschlafen
und hatte auf keinen Funkspruch re-
agieren konnen.

Um im Notfall auf See agieren zu
konnen, haben deshalb acht der 62

Bornholmer Polizisten neben der nor-
malen Polizei- auch eine maritime
Sonderausbildung. Sie sind im Klet-
tern trainiert und kennen sich auf
Schiffen aus.

Die Ausstattung der Beamten be-
schrinkt sich aber auf die personli-
che Ausriistung mit Schwimmwesten,
Schutzanziigen und Helm. Es gibt auf
Bornholm weder ein Polizeiboot noch
einen Polizeithubschrauber. ,,Wenn
es erforderlich ist, setzen wir auf die
Boote der Marine oder der Marine-
heimwehr. Ein Anruf genigt!“, so
Brandborg. GrofSe Polizeischiffe, wie
sie die deutsche Bundespolizei mit der
Bap DUBEN hat, gibt es in ganz Da-
nemark nicht. Polizeiaufgaben iiber-
nimmt dort die Marine. So kreuzt
bei der Polizeiiibung auch das neue
Patrouillenboot RoTa der Koniglich
Danischen Marine zusammen mit
dem Heimwehrkutter HjorTO auf.
»Es sind immer zwei Einheiten der
Danischen Marine rund um die Uhr
in See“, betont Brandborg, der im Ne-
benamt Kommandant der HjoRTO ist
und frither auf einer Fregatte diente.

Im Ernstfall sei man aber auch auf
Hilfe aus Deutschland angewiesen.
Die kommt dann mit der Bap Du-
BEN der Bundespolizei und Maritimen
Einsatzgruppen (MEG). Die MEG-
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Mitglieder gehoren zu den normalen
Besatzungen der Bundespolizeischiffe.
Bei der Ubung Marex 2010 wurden
die deutschen MEG erstmals mit dem
Polizeischiff BAp DUBEN nach Born-
holm geschickt.

,»Es ist auch das erste Mal, dass wir
bei einer Ubung mit gemischten Teams
aus beiden Lindern tiben®, sagt Poli-
zeidirektor Thomas Przybyla von der
Bundespolizeidirektion in Bad Brams-
tedt. Fiir die einwochige Ubung wur-
den vier MEG-Teams gebildet. Jedes
Team bestand aus zwei danischen und
zwei deutschen Polizisten. Komman-
dosprache bei dem von der danischen
Polizei ausgearbeiteten Szenario war
durchweg Englisch. Hohepunkt der
Ubung war ein Boarding auf der Ost-
see. An Bord der Fihre PovL ANKER
wurden verdichtige Gegenstiande und
Personen vermutet, so die Ausgangs-
lage. Bedingung: Die Fihre darf wih-
rend der Ubung nicht auf ihrer reguli-
ren Reise nach Sassnitz gestoppt wer-
den. Sie verringert fiir das Boarding
nur mal eben die Geschwindigkeit
von 20 auf 10 Knoten.

»50 etwas macht man nicht je-
den Tag®, berichtet Brandborg, der
selbst mit auf die Fihre geht. Die vier
Einsatzgruppen setzen sich neben
die Fihre. Mit Vollgas driicken die
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Bootsfithrer ihre Schlauchboote an
die Bordwand, und die Minner han-
geln sich an der Lotsenleiter hoch. Die
Passagiere, Lastwagen und Besatzung
werden tberpriift — nach einer Stunde
ist der Einsatz beendet.

Auf der BAD DUBEN gibt es danach
eine kurze Verschnaufpause. Dann
zieht der danische Einsatzleiter die
nachste ,Lage“ aus der Tasche. Ein
unbekanntes Schiff (das danische Fi-
schereischutzschiff VESTKYSTEN) fahrt
vor der Hafenmole von Ronne umher
und gefihrdet den Verkehr. Diesmal
gibt es keine Strickleiter. ,,Seht mal
schon zu, wie ihr da rauf kommt*,
ruft ein danischer Ausbilder den in
die Boote kletternden Polizisten nach.
Die widerspenstige Besatzung des Fi-
schereischiffs hat alle Tiiren blockiert.
Auf dem Signaldeck haben zwei
Mann die beiden Feuerloschmonitore
besetzt und halten mit dem Wasser-
strahl genau in die anlaufenden Po-
lizeischlauchboote. Gleichzeitig flie-
gen Farbbeutel und Holzstiicke. Die
vier Boote schwiarmen aus und gehen
schliefSlich auf Zeichen gleichzeitig an
die Bordwand.

Die Scheuerleiste der VESTKYSTEN
wird zur Kletterhilfe. Innerhalb weni-
ger Augenblicke sind die 16 Beamten
an Bord. Sie arbeiten sich vom Heck

Maritimes

zum Bug vor und Gberwiltigen Mann
fiir Mann. Nach 15 Minuten ist die
Kontrolle tiber das Schiff hergestellt.
Den Abtransport der Besatzung uiber-
nimmt der Super Puma-Hubschrau-
ber der Fliegerstaffel Nord aus Fuh-
lendorf. Die Polizisten tiberfithren das
Schiff in den Hafen.

., Wir haben in Dianemark keine Po-
lizeihubschrauber, da ist das Training
mit dem deutschen Hubschrauber be-
sonders gut“, sagt Morten Brandborg.
Wie bei den Booten darf der Polizei-
Offizier in Danemark im Notfall auf
die Dinische Luftwaffe oder Marine
zuriickgreifen. Deren Hubschrauber
kommen bei Bedarf von Karup in
Jutland. Die Bundespolizei hat in der
Fliegerstaffel Nord vier Super Puma
bei Bad Bramstedt stehen. Im Notfall
wiren sie in 90 Minuten auf Born-
holm. Text & Foros: fb
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Das schwimmende Klassenzimmer

Der Dreimast-Toppsegelschoner THor HEYERDAHL

Von Hans Karr

ie THOR HEYERDAHL geht mit

Schiilern auf grofSe Fahrt®,
war Mitte Oktober in den Kieler
Nachrichten zu lesen. ,,Als schwim-
mendes Klassenzimmer brach der Kie-
ler Traditionssegler am 16. Oktober
2010 zu einer grofflen Amerikafahrt
auf. Mit 32 Schiilern an Bord fiihrt die
Reise iiber Teneriffa und die Kleinen
Antillen nach Panama, Kuba und iiber
die Bahamas und Azoren zuriick nach
Deutschland®, so das Blatt weiter

L

uber die halbjahrige Reise, die, wenn
Wind, Wetter und die Meeresgotthei-
ten mitspielen, am Ostersonnabend in
Kiel wieder enden wird.

Der  Dreimast-Toppsegelschoner
Taor HEYERDAHL ist neben der
GorcH Fock der zweite in Kiel be-
heimatete GrofSsegler. Ein besonderes
Schiff, das nun schon fast dreifSig Jah-
re als schwimmendes Klassenzimmer
unterwegs ist. ,,Unsere Segelreviere
sind im Sommer die Ost- und Nord-

see“, erklart Kapitin Detlef Soitzek.
LSeit 1996 fithren wir mit der
TaOR HEYERDAHL auch sechs- bis
siebenmonatige Winterreisen mit
Schiilern der gymnasialen Ober-
stufe zu den Kanarischen Inseln,
in die Karibik sowie Siid-, Mittel-
und Nordamerika durch. Wihrend
der Reise gibt es durch eingeschiffte
Lehrer Schulunterricht. Exkursionen
und Aufenthalte in den verschiede-
nen Lindern bringen Abwechslung
in den Schul- und Bordalltag“, er-
ganzt Soitzek.

Betrieben wird das Segelschiff von
einer gemeinniitzigen GmbH. Zweck
der Gesellschaft ist die Forderung
von Wissenschaft und Forschung,
Volksbildung und Jugendpflege sowie
Kooperationen mit dem Verein Segel-
schiff THOR HEYERDAHL. Der Verein
hat etwa 900 Mitglieder aus dem ge-
samten Bundesgebiet, von denen sich
gut 200 ehrenamtlich nach dem Mot-
to ,,Hand gegen Koje“ als Stammbe-
satzungsmitglieder engagieren. Zweck
des Vereins ist es gemaf$ Satzung un-
ter anderem, ,,Segeln als padagogische
Maoglichkeit zu nutzen zur Forderung
des Sports, der Erziehung, der Denk-
malpflege betreffs der Erhaltung und
Wiederherstellung historisch bedeut-
samer Segelschiffe, der Heimatpflege
und -kunde, des Umweltschutzes und
der Volkerverstindigung.

»Wir sind immer an fachkundigen
Mitseglern interessiert. Bedarf besteht
fiir gelernte Seeleute, Nautiker und
Maschinisten einerseits zum sichereren
Betrieb des Schiffes und andererseits
auch zum Anleiten der eingeschifften
Jugendlichen in ihrem seemdnnischen
Bordalltag. Die beruflichen Erfahrun-
gen und die fachlichen Qualifikatio-
nen dieses Personenkreises sind fiir
uns wertvoll. Nicht zu vergessen: Ein
guter Smutje ist ebenso willkommen*®,
so das Vorstandsmitglied Dieter Lent-
fer. Je nach personlicher Verfiigbar-
keit und beruflicher Abkommlichkeit
erfolgt wihrend einer langen Reise




innerhalb der Stammbesatzung ein
Austausch.

Die THOR HEYERDAHL hat eine
bewegte Geschichte. Vor 80 Jahren
in Westerbroek/Holland bei Smit &
Zoon gebaut und vom Stapel gelassen,
fihrten Reisen als Frachtmotorseg-
ler bis Siidafrika und in die Karibik.
In den Jahren 1979 bis 1983 wurde
das 50 m lange Schiff, mittlerweile in
einem erbarmlichen und wrackihn-
lichen Zustand, von dem Nautiker
Detlef Soitzek und dem Ingenieur
Gunther Hoffmann ersteigert, in Kiel
restauriert, renoviert und stilecht zu
einem  Dreimast-Toppsegelschoner
umgebaut. Der norwegische Forscher
Thor Heyerdahl iibernahm aufgrund
der personlichen Verbindung zu Det-
lef Soitzek, der in den Jahren 1977
bis 1978 an seiner Expedition auf
dem Schilfboot TiGRIs teilgenommen

hatte, die Patenschaft fiir den Segler.
Er taufte ihn am 13. November 1981
personlich auf seinen Namen. Seit dem
Frithjahr 1983 ist die THOR HEYER-
DAHL als Jugendsegler in Fahrt und
hat seither mehr als 25.000 Jugendli-
che auf ihren Planken tiber die Mee-
re gefahren. ,,Damit junge Menschen
lernen, im Team zu arbeiten, zusam-
men in Harmonie zu leben, unabhin-
gig von sozialen oder nationalen Un-
terschieden®, wie Thor Heyerdahl in
seiner Taufrede seinerzeit ausfiihrte.
Nach einer umfassenden Sanierung
von Oktober 2007 bis Mai 2009 bei
den Kieler Howaldtswerken, die quasi
einem Neubau des Rumpfes gleich-
kam, erhielt die THOR HEYERDAHL im
Juni 2009 erneut die Fahrterlaubnis
fir die weltweite Fahrt. Die Sanie-
rungsarbeiten wurden unter Einbe-
ziehung der Berufsgenossenschaft fiir
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Transport und Verkehrswirtschaft,
frither See-Berufsgenossenschaft, und
des Germanischen Lloyds durchge-
fithrt.

Die erlebnispadagogische Jugend-
arbeit auf der THorR HEYERDAHL hat
das Ziel ,die Teilnehmerinnen und
Teilnehmer in ihrer Selbststandigkeits-
entwicklung zu fordern, ihnen Mut zu
machen, selbst etwas anzupacken, um
dabei zu entdecken, dass mehr in ih-
nen steckt, als sie vielleicht glauben.
Gegenseitige Hilfe und Kooperation
sind die Eckpfeiler des Programms.
Nur, wenn alle mitmachen, kénnen
die Segel gesetzt und das Schiff auf
Kurs gehalten werden, um den Ziel-
hafen zu erreichen.“ Praktische See-
mannschaft, Segelsetzen und -bergen,
Segelmanover, Steuern des Schiffes
und terrestrische Navigation gehoren
zum Ausbildungsumfang an Bord.
Gefordert werden Einsatzbereitschaft,
Umsicht und Ausdauer zur Losung
der gestellten Aufgaben.

Seefahrt wunter Segeln verlangt
Sorgsamkeit und Konzentration. Je-
der muss Verantwortung fiir andere,
sich selbst und das Schiff ibernehmen
und sich aktiv am Schiffsbetrieb betei-
ligen. ,,Erziehung durch die See, nicht
fiir die See“ lautet das Motto. Abso-
luter Verzicht auf Alkohol und Tabak,
eingeschrinkter =~ Handy-Gebrauch,
diszipliniertes Verhalten, Ubernahme
von Verpflichtungen wie Kombiisen-
dienst, Backschaft oder Reinschiff
und gegenseitiges Unterstiitzen sind
padagogische Grundpfeiler und Leit-
linien. Das Zusammenleben auf engs-
tem Raum fordert gegenseitige Riick-
sichtnahme, die es zu erlernen und zu
praktizieren gilt.

Ziel der Reise ist gegen Ende die
Ubergabe des Schiffes an die Jugend-
lichen. Ein ,neuer“ Kapitin und
»neue“ Funktionstrager werden ge-
wahlt und tibernehmen die Schiffsfiith-
rung. Wahrend dieser Zeit halten sich
Stammbesatzung und der richtige Ka-
pitédn, der selbstverstandlich weiterhin
die volle Verantwortung fiir Schiff
und Besatzung trigt, im Hintergrund.
Die Jugendlichen machen so ihre ers-
ten Erfahrungen als Verantwortliche
und als Gruppenmitglieder. Bei Feh-
lern stiirzen sie nicht in ein Chaos ab,
denn die immer wachsamen Augen
der Stammbesatzung achten stets auf
ihr Handeln.

Die Sommer-Reisen in Nord- und
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Maritimes

Ostsee verfolgen das gleiche padago-
gische Konzept, sind aber mit zwei bis
drei Wochen Seefahrt erheblich kir-
zer. So zum Beispiel die Aktion ,,Sum-
merschool unter Segeln“, die sich als
Beitrag zur ganzheitlichen Erziehung
und Bildung von Jugendlichen ver-
steht. Auch Kurzreisen fiir Erwachse-
ne sind im Angebot. Mit den Schon-
heiten der Inselwelt in der ,,dinischen
Stidsee“ sowie den norwegischen und
schwedischen Fjordlandschaften ver-
mitteln auch diese Reisen unvergess-
liche Eindricke von Natur, Wind,
Meer und dem Zusammenleben an
Bord eines Segelschiffes. Des Weite-

ren helfen zahlreiche Tagesfahrten zu
den unterschiedlichsten Anldssen und
mit zahlenden Gisten an Bord die Be-
triebs- und Unterhaltungskosten ein-
zufahren.

Die THOR HEYERDAHL ist bei vie-
len seglerischen Ereignissen ein immer
wieder gern gesehener Gast. Von An-
fang an ist sie Mitglied in der groflen
internationalen Familie der Sail-Trai-
ning-Schiffe und nimmt regelmifig
an deren organisierten Regatten und
Hafenveranstaltungen teil. Unter der
Segel-Nummer TSG 342 ist sie einge-
tragenes Schiff der Sail Training As-
sociation Germany (S.T.A.G.). Bei so

mancher Windjammer-Parade segelte
die THOR mit und erhielt auch man-
che Trophie. Ist die GorcH Fock zur
Kieler Woche mal , dienstlich aufder
Haus“,soibernimmtdie THOR HEYER-
DAHL bei der traditionellen Segler-
parade die Funktion des Fithrungs-
schiffes.

Segelschiff THOR HEYERDAHL gemein-
niitzige Fordergesellschaft mbH
Wischhofstrafle 1-3

24148 Kiel

Tel: (0431) 67 77 57

Fax: (0431) 67 83 67
www.thor-beyerdabl.de

AtIas-Unterwasserdrohnen auf Erfolgskurs

m letzten Quartal meldete Atlas

Elektronik Erfolge mit seinen Un-
terwasserdrohnen SeaOtter Mk IT und
SeaWolf. Das Unternehmen stellte da-
mit erneut seine Fihrungsrolle in der
maritimen Hochtechnologie unter Be-
weis und iiberzeugte mit Flexibilitit
und Know-how.

Im Hafen von Portland gab es im
September erfolgreiche Testlaufe des
3,5 m langen und 1 Tonne schweren
SeaOtter Mk II. Ausgestattet mit dem
Vision600 Synthetic Aperture Sonar
(SAS) fuhrte das autonome Unterwas-
serfahrzeug tiber zehn Stunden lang
diverse Missionen aus. Die Drohne
zeichnete Daten von einer Minenfeld-
Attrappe auf, fithrte diverse Erkun-
dungsmissionen durch und sammelte
Informationen von Schiffswracks im
Portland Harbour. Das Besondere an
den Sonarbildern des SAS-Systems
ist die hohe Auflosung, mit der die
Aufnahmen am Grund des Portland
Harbour gemacht werden konnten.
Vision600 SAS ist modular aufgebaut
und kann so in verschiedenen Konfi-
gurationen genutzt werden. Zudem
zeichnet es sich durch einen geringen
Stromverbrauch aus und ldsst sich
mit anderen Sensoren verbinden. Ne-
ben den internationalen militarischen
Kunden interessieren sich auch Off-
shore-Unternehmen fiir diese Unter-
wassererkundungen.

Im Rahmen eines Projektes zur Ver-
besserung der Sicherheit im Fahrver-
kehr untersuchte Atlas Ende Oktober
den Seeboden im Rostocker Hafenbe-

26 Leinenlos! 1-11

T A

SeaOtter Mk Il (oen) und SeaWolf (l.)

T r———

SAS-Sonaraufnahme eines Wracks n Portland Harbour

cken. Hierbei wurden die Sonardaten
des autonomen Unterwasserfahrzeugs
SeaWolf aufgezeichnet. Die 2 m lange
und nur 110 kg schwere Drohne in-
spizierte vollautomatisch das Gebiet
in der Nihe des Piers an der Wende-
platte der Fahren. Bei der Auswertung
der aufgezeichneten Sonardaten gab
es anschliefend eine Uberraschung.
Neben kleinen Artefakten wurde auch
ein Objekt mit einer Kantenldnge von

drei Metern geortet, das den Hafenbe-
horden bisher unbekannt war. In einer
folgenden Mission konnten Videobil-
der betrachtet werden, die per Licht-
wellenkabel vom Unterwasserfahr-
zeug zur Bedienkonsole tibermittelt
wurden. Das Objekt wurde als Beton-
block identifiziert, der nun schnellst-
moglich entfernt werden soll.

Text: hkr; Fotos: Atlas Elektronik (2), hkr



Geschichte

Torpedoboot SCHNEEWITTCHEN

Ein mérchenhafter Name fiir ein kleines Boot der Marine

Is ich zum ersten Mal ein Miit-

zenband der Kaiserlichen Marine
mit der Aufschrift S.M.S. SCHNEE-
WITTCHEN in der Hand hielt, war ich
zunichst tber diesen aufSergewohnli-
chen Namen ziemlich erstaunt. Eine
Mirchenfigur als Namensgeber eines
Kriegsschiffes? Schon etwas unge-
wohnlich oder? Bei den Schiffen der
Kaiserlichen Marine denkt man ei-
gentlich an schwer armierte Linien-
und Panzerschiffe mit Riesengeschiit-
zen oder Grofse und Kleine Kreuzer,
da passt doch so ein Name auf gar
keinen Fall. Es fallen einem so stolze

Namen wie HINDENBURG, KAISER,
DRrESDEN, COLN, EMDEN, BADEN, SEE-
ADLER, oder ILTIS ein. Zum Teil finden
wir diese Namen auch heute in unse-

Miutzenbander der SCHNEEWITTCHEN

rer Marine wieder, so wie: KOLN, EM-
DEN oder KARLSRUHE. Kaum jemand
wiirde also auf die Idee kommen, dass
eines der Boote Kaiser Wilhelms II.
auf den schonen Namen SCHNEEWITT-
CHEN getauft worden ist. In der Regel
wurden Kriegsschiffe mit den Namen
von ehemaligen See- oder Kriegshel-
den, Figuren aus der Mythologie, nach
bekannten Furstenhdusern oder Stad-
ten getauft. Aber in diesem Fall gab
es eine Namensgebung, die vollig aus
dem Rahmen fiel. Mit Allerhochster
Kabinettsorder vom 17. August 1875
wurden Richtlinien erlassen, nach
welchen Gesichtspunkten die unter-
schiedlichen Schiffsklassen zu benen-

nen seien. Mairchenfiguren fanden
da keinen Platz, sondern Feldherren,
Admirale, Staatsmianner, weibliche
Mitglieder Deutscher Fiirstenhiduser,
Reptilien usw. Die Namensgebung fiir
seine Dampfjachten allerdings behielt
der Kaiser sich selbst vor.

Warum nun aber ausgerechnet
Schneewittchen? Gebaut wurde sie
als Torpedoboot A auf der Kaiserli-
chen Werft in Danzig. Mit knapp 35
Metern Linge und einer Verdringung
von gerade mal 88 t ein wohl eher
kleiner Vertreter der Kaiserlichen Ma-
rine. Der Stapellauf erfolgte am 20.
Dezember 1888 und 1889 wurde das
Boot als Torpedo-Schulboot einge-
setzt. Bereits im Jahr 1899 baute man
es zur Stationsjacht um und taufte es

am 30. Januar 1899 auf den
!'“! Namen  SCHNEEWITTCHEN.

- Sein Einsatz erfolgte nun als
Stationsjacht und Wachtschiff
in Kiel. Dieser Dienst wur-
de auch wihrend des Ersten
Weltkriegs fortgesetzt. Die
Streichung als Kriegsschiff
erfolgte am 21. September
1920 und bereits ein Jahr
spater begann man mit der
Verschrottung.

Alle Versuche, den Ur-

S.M.S. ScHNeewiTTcHEN im Kaiser-Wilhelm-Kanal

sprung der Namensgebung in Erfah-
rung zu bringen, schlugen fehl. Die
Literatur widmet S.M.S. SCHNEE-
WITTCHEN nur wenig Raum und der
Grund der Namensgebung ist nicht zu
ermitteln.

Dennoch, ein nicht uninteressantes
und ein wenig geheimnisvolles Boot
der Kaiserlichen Marine. Ich hoffe,
dass das Dunkel fiir diese Namensge-
bung durch diesen Artikel vielleicht
ein wenig erhellt wird und S.M.S.
SCHNEEWITTCHEN nicht ganz in Ver-
gessenheit gerit.

Wenn einer der Leser dieses Maga-
zin helfen und die Frage beantworten
konnte, Redaktion und der Verfasser
wiren dankbar.

Text & Fotos: Claus Patzelt

Miitzenbander

Wahrend der Zeit der Kaiserlichen
Marine wurden Miitzenbander in
den Farben Gold, Silber und Rot
getragen. Die Bander mit goldfar-

bener Beschriftung wurden vom
seemannischen, die mit der silber-
farbenen vom technischen Personal
getragen. Bander mit roter Beschrif-
tung trugen die Schiffsjungen.
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Disneys Traumschiff

Die Lloyd Werft kann das!

Am 9. Dezember 2010 hat die Meyer Werft mit der D1s-
NEY DREAM das erste von zwei Kreuzfahrtschiffen an die
Disney Cruise Line, Orlando/USA iibergeben. Dieser mit
128.000 GT vermessene 340 Meter lange und 37 Meter
breite Neubau ist das grofste bisher in Deutschland ge-
baute Passagierschiff. Mit seinen 340 Metern Linge zdhlt
es sogar zu den drei langsten in der Welt. Leistungsstarke
Motoren erlauben eine Geschwindigkeit von 23,5 Knoten.
4.000 Passagiere finden auf dem mit vielen technischen
Finessen ausgestatteten Schiff Platz. Dazu gehort eine
Wildwasserbahn von 245 Metern Linge, die erste auf See
iiberhaupt. Nach dem Ausdocken in Papenburg erfolgte
die Uberfithrung in das niederlindische Eemshaven zur
Erledigung der iiblichen Restarbeiten und Durchfihrung
der Probefahrten. Die Abschlussdockung wurde bei Blohm
+ Voss Repair in Hamburg erledigt. Fiir den 26. Januar
ist die Jungfernreise der DisSNEY DREAM von ihrem Hei-
mathafen Port Canaveral in Florida aus zu den Bahamas
geplant. hjw

Ausdocken der Disney Dream in Papenburg

Auftrdge fiir Meyer Werft

Die Papenburger Meyer Werft, die zu den wenigen Werf-
ten in der Welt zahlt, die grofSe Passagierschiffe in Perfek-
tion bauen konnen, hat in der gegenwartig schwierigen
Zeit einen neuen wichtigen Akquisitionserfolg erzielen
konnen: Die Norwegian Cruise Line (NCL), ein alter Kun-
de des Unternehmens, hat zwei weitere Neubauten bestellt.
Sie werden mit ihrer Grofse von 143.500 GT jeweils tiber
4.000 Passagieren Platz bieten und sollen 2013 bzw. 2014
abgeliefert werden. Der Gesamtauftragswert wird mit 1,2
Mrd. Euro angegeben. hjw

Computergrafik der Neubauten
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Fir die Bremerhavener Lloyd Werft sind Schiffsver-
lingerungen und auflerst spektakulire Umbauten grofSer
Passagier- und Fihrschiffe seit tiber zwanzig Jahre Routi-
ne. Mit einem neuen Auftrag geht es aber nun um etwas
anderes: Fur die schwedische Reederei Stena Line, einem
alten Kunden der Werft, sollen die beiden erst 2006/2008
gebauten Ro/Ro-Fihren STENA TRADER und STENA TRA-
VELLER um jeweils 12 Meter auf dann 200 Meter verkiirzt
werden. Notwendig sind diese Operationen, damit die
Schiffe ab 2011 in den engen Hafen der kanadischen Ost-
kuste einsetzbar sind.

Der Auftrag ist jedoch nicht allein auf die Verkiirzung
der beiden Schwesterschiffe durch Heraustrennen eines
Mittelteils beschriankt, sondern umfasst auch die erheb-
liche Ausweitung der Passagierkapazitit von derzeit 300
auf 1.000, was deutlich vergrofSerte Aufbauten erfordert.
Daruiber hinaus wird eine zweite Heckrampe installiert
und die bestehende modifiziert. Zusitzlich erhalten beide
Schiffe eine Bugpforte, die es ermoglicht, dass Fahrzeuge
direkt durch die Schiffe ein- und ausrollen kénnen. Der
Einbau von funf Hangedecks bietet Platz fur die Aufnah-
me weiterer Pkw. Ein drittes Bugstrahlruder wird die Ma-
novrierfihigkeit im kiinftigen Fahrtgebiet der kanadischen
Inseln noch verbessern. Fiir die Umbauzeit, also die Reali-
sierung eines vollig veranderten Konzepts, war pro Schiff
55 Tage angesetzt. hjw

Neue Windparks

Anfang 2012 wird nordlich von Rugen ein weiterer
Windpark entstehen. Die geplante Anlage Baltic II soll mit
80 Windturbinen je 3,6 Megawatt eine Gesamtleistung
von 288 Megawatt erzeugen und konnte nach Angaben
des Wirtschaftministeriums Mecklenburg-Vorpommern
mit 1.200 Gigawattstunden jahrlich Strom fiir rund
340.000 Haushalte liefern. Investor ist das Unternehmen
EnBW, das 16 Kilometer vor der Halbinsel Darf3-Zingst
den Windpark Baltic I mit 21 Windrddern errichtet hat.
Die Investitionen fir Baltic I werden mit rund einer Mil-
liarde Euro angegeben. Vor Riigen ist aufSerdem noch ein
weiteres Windpark-Projekt in der Planung. Nordlich der
Insel, in etwa 18 Kilometern Entfernung, soll der Wind-
park Arcadis Ost 1 mit 70 Turbinen entstehen. Der Baube-
ginn ist fur 2014 vorgesehen. hjw

Nachrichten aus der Seefahrt....Nachrichten aus der Seefahrt....Nachrichten aus

FFoto: Lloyd Werft, AIDA, Archiv hjw, Meyer Werft, Blohm + Voss



Neue Tiefseebohrungen moglich

Klassisches Design

Nachdem die USA bereits sechs Monate nach der Ka-
tastrophe mit der Bohrinsel DEEP WATER HORIZON im
Golf von Mexiko vorzeitig von einem Verbot von Tief-
seebohrungen fiir die Suche und Forderung von Ol und
Gas vor ihren Kiisten abgeriickt sind, ist nun auch die Eu-
ropdische Union gefolgt. EU-Energiekommissar Giinther
Oettinger hat zwar in Briissel Pline fiir schirfere Sicher-
heitsauflagen fir Bohrplattformen vorgelegt, von dem ur-
spriinglich geforderten europaweit geforderten Stopp fur
Tiefseebohrungen in der Nordsee ist in dem Papier jedoch
nichts mehr zu finden. Wie es hief3, habe sich vor allem das
Olférderland Grofbritannien strikt dagegen ausgespro-
chen. Ansonsten bleibe die Entscheidung tiber Offshore-
bohrungen Sache der 27 EU-Staaten. Jedoch ist geplant,
einen EU-einheitlichen neuen Rechtsrahmen zu schaffen,
um bestehende Gesetzesliicken zu schlieffen und die zum
Teil sehr uneinheitlichen Vorgaben in den Lindern anzu-
gleichen. Ein formaler Vorschlag soll im nichsten Frithjahr
vorgelegt werden. hjw
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Zeichnung: Friedrich Mollers

Nach den eher futuristisch anmutenden Mega-Yachten
der jungsten Zeit glinzt Blohm + Voss jetzt mit einem neu
entwickelten Yacht-Typ, der mit seinen formschénen Li-
nien und zwei Schornsteinen Erinnerungen an die dreifSi-
ger Jahre weckt. B+V 111 MY VINTAGE lautet die offizi-
elle Bezeichnung. Bei einer Liange von 111 Metern, einer
Breite von 15,6 Metern und 5,30 Meter Tiefgang besteht
der Antrieb aus zwei jeweils 2.560 kW leistenden Diesel-
motoren fiir eine Hochstgeschwindigkeit von 17 Knoten.
Zur Ausstattung gehoren jeweils zwei zehn Meter und 8,5
Meter lange Begleitboote, die fiir Ausfliige genutzt werden
konnen, sowie ein Hubschrauberlandedeck. Aufler den
Eignerraumlichkeiten bietet die Yacht Platz fur bis zu 14
Passagiere und 25 Besatzungsmitglieder. Als besonderes
Detail nennt Blohm + Voss eine Aussichtsplattform unter-
halb des hinteren Mastes, von der aus die Passagiere einen
sehr guten Uberblick iiber die Yacht selbst und die sie um-
gebende See haben. Damit das alles ganz bequem bleibt, ist
die Plattform mit einem Fahrstuhl zu erreichen. hjw

Und noch ein Rekord

Es ist schon eigenartig, was sich Leute so einfallen las-
sen, um beispielsweise im Guinnessbuch der Rekorde ei-
nen Platz beanspruchen zu konnen. Einen der jiingsten
Falle, die in diese Kategorie gehoren, leistete sich die AIDA-
Reederei mit ihrer AIDABELLA, das nun fiir sich reklamie-
ren darf, das grofite Kreuzfahrtschiff zu sein, das jemals
einen Wasserskildufer auf dem Haken hatte. Vor der spani-
schen Kiiste in der Bucht von Alicante zog das Schiff einen
Reporter der TV-Sendung ,,Galileo“ bei einer Geschwin-
digkeit von 14 Knoten genau sechs Minuten und 25 Se-
kunden am Seil durch das ruhige Meer. Selbstverstandlich
dokumentarisch nicht nur fiir den begehrten Bucheintrag,
sondern auch gleich fiir das Fernsehen festgehalten. hjw

Volle Kraft voraus!
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Rosgtock & Rolben hautnak

m 10. Januar 2011 eroffnet der

Deutsche Marinebund zusammen
mit dem Partner KG Travel Overland
Flugreisen GmbH & Co. das neue
Reiseportal ,,Maritime Reisen® unter
wwuw.reisen-maritim.de.

Wir konnen auf mehr als 30 Jahre
Touristik-Erfahrung  zuriickblicken.
Unsere Reisespezialisten arbeiten fiir
Sie tdglich am schonsten Thema uber-
haupt: Urlaub!

Mitglieder erhalten 3% Rabatt!

Speziell fur Sie haben wir uns ein
paar Besonderheiten ausgedacht:
Gruppenreisen, bei denen maritime
Traditionen, die Marine und Kame-
radschaft im Vordergrund stehen. Ei-
nige diese Reisen werden durch den
Marinehistoriker Dr. Jann Markus
Witt begleitet.

Als Eroffnungsangebot laden wir
Sie in die Welt des einstigen Fischer-
dorfes Warnemiinde und der Han-
sestadt Rostock ein. Das Highlight
dieser Kurzreise ist der Besuch des
Marine Science Center mit seinen
maritimen Bewohnern. Das hautnahe
Treffen mit den Robben wird ein be-
sonderes Erlebnis!

Freitag, 15.04.2011
Individuelle Anreise nach Rostock.
Sie wohnen im First Class Trihotel.

Entspannen Sie in der hoteleigenen
1.800 m2 grofSen Bade- und Wellness-

landschaft ,,Aqua“. Am Abend lernen
Sie die anderen Reiseteilnehmer ken-
nen.

Samstag, 16.04.2011

Morgens starten Sie zu einer Ha-
fenrundfahrt von Rostock nach War-
nemiinde mit anschlieffender Stadt-
fithrung. Nachmittags besichtigen Sie
das Marine Science Center. Im Rah-
men des Angebots ,,Seehunde haut-
nah erleben“ konnen Sie einen der
Wissenschaftler auf die Arbeitsplatt-
form im Tierbereich begleiten. An-
schliefend Riickfahrt in Eigenregie.
Am Abend geniefSen Sie ein viergingi-
ges Captain‘s Dinner.

Sonntag, 17.04.2011

Thr Reiseleiter begleitet Sie zu-
nachst auf einer Stadtfithrung in Ros-
tock. AnschliefSend gehen Sie an Bord
des Eisbrechers STEPHAN JANTZEN. Es
folgt die Rickfahrt zum Hotel, da-
nach individuelle Abreise.

Inklusivileistungen:

e 2 Ubernachtungen im Doppelzim-
mer mit Frithstick

¢ 1 x 3-Gang Abendessen am Frei-
tag

¢ 1 x 4-Gang Captain‘s Dinner

e Transfer Hotel — Rostock Stadtha-
fen mit offentlichen Verkehrsmit-
teln inkl. Reiseleitung

e Hafenrundfahrt Rostock-Warne-
miinde inkl. Reiseleitung

Stadtfuhrung Warnemiinde inkl.

Reiseleitung

e Transfer Warnemunde - Hotel mit
offentlichen Verkehrsmitteln

e Fihriiberfahrt (Hin- & Riick) zur
Hohen Diine in Warnemiinde

e Fithrung im Marine Science Cen-
ter ,,Robben hautnah*

e Transfer Hotel — Rostock-Steintor
mit offentlichen Verkehrsmitteln
inkl. Reiseleitung

¢ Stadtfithrung in Rostock inkl. Rei-
seleitung (Dauer ca. 1,5 Stunden)

¢ Besichtigung des Eisbrechers STE-
PHAN JANTZEN inkl. kurzer Fih-
rung (Dauer ca. 30 Minuten)

e Transfer Rostock - Hotel mit 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln

¢ Nutzung der exklusiven Bade- und

Wellnesslandschaft ,,Aqua“

Hinweise:
Mindestteilnehmerzahl: 14 Personen
Begleitung durch den Bundesgeschifts-
fithrer des DMB, Adalbert Rohde.
Bei einer Anreise mit der Bahn sind
wir Thnen gerne behilflich.
Bei Nichterreichen der Teilnehmerzahl
kann die Reise vom Veranstalter ohne
Ersatz abgesagt werden.

Buchung unter:

(040) 27 84 24 50

bis zum 1. Februar 2011
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DMB

MdB Gadechens im Scheerhaus

ngo Gidechens (50), Mitglied des

Deutschen Bundestages und des Ver-
teidigungsausschusses, besuchte das
Prasidium des DMB im Scheerhaus in
Laboe. Gadechens, seit 1988 Mitglied
der CDU, errang 2009 das Direkt-
mandat im Wahlkreis 9 Ostholstein/
Nordstormarn. Géddechens begann
seine seeminnische Ausbildung bei
der Handelsmarine, wechselte als Sol-
dat auf Zeit zur Bundesmarine und
wurde 1984 Berufssoldat. Seit vielen

Ehrung auf Fehmarn: v.l.: Hans-Peter
Kirscht, Johannes Norenz, 1. Vorsitzen-
der des MV Fehmarn, Otto Lange, 2.
Vorsitzender, Ingo Gadechens

Jahren hat der Abgeordnete seinen
Lebensmittelpunkt auf der Insel Feh-
marn. Er bekleidet diverse Amter auf
Orts-, Kreis und Landesebene der
CDU in Schleswig-Holstein. Seit 27
Jahren ist Ingo Gidechens Mitglied
des Deutschen Marinebundes und des
Marinevereins der Insel Fehmarn und
wurde dafiir auch mit der Treuenadel
in Gold ausgezeichnet.

In einem konstruktiven und offe-
nen Gesprich iber den Deutschen
Marinebund, die Bundeswehr und die
Deutsche Marine wurden vor allem
die Aussetzung der Wehrpflicht, die
auflergewohnlich hohe Belastung der
Besatzungen, die materielle Ausstat-
tung der Teilstreitkraft und die Zu-
kunft der Marine diskutiert.

Ein weiterer Themenschwerpunkt
war die Zukunft des DMB als grof3-
tem maritimen Interessenverband
Deutschlands, die Neugestaltung der
Historischen Halle und die Baumaf3-
nahmen auf dem Gelindes des Ma-
rinebundes in Laboe, die zurzeit in
einem Masterplan zusammengefasst
werden.

Fir die weitere Zukunft wurde
eine enge und vertrauensvolle Zusam-
menarbeit vereinbart. Unter anderem
wurde angedacht, dass der Abgeord-
nete am 22. Oktober in Freiburg vor
dem Blauen Parlament des Deutschen
Marinebundes in Freiburg zu den De-
legierten sprechen konnte.

Text: ws; Foto: MV Febmarn/ws

Vertrauensvolles Gesprach in der Koje
des Scheerhauses: Ingo Gadechens und
der Prasident des DMB, Karl Heid

Projekt Einsatzarmee Bundeswehr

as 20. Jahrhundert endete aus

Sicht der Geschichtsschreibung
mit dem Umbruch von 1989/90.
Die Geschichte der Bundeswehr
nach der Deutschen Einheit wird zu-
kunftig in der Forschungsarbeit des
Militargeschichtlichen  Forschungs-
amtes (MGFA) einen Schwerpunkt
bilden. Dabei ist der Beitrag der
Streitkrifte zur deutschen Einheit
ebenso zu untersuchen wie die in-
nen- und bundnispolitische, sozi-
ale, wirtschaftliche und operative
Dimension der Auslandseinsitze.
Ort dieser Forschungen ist das im Juli
2010 begonnene Projekt ,,Einsatzar-
mee Bundeswehr®. Inhaltlich steht die
Anpassung der Bundeswehr an ihre
neuen Aufgaben (, Transformation®)
im Mittelpunkt. Die wissenschaftliche
Auseinandersetzung mit den deut-
schen Streitkriften im Wandel bein-
haltet nicht nur die nationale Ebene,
sondern auch globale Entwicklungen
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und Verdanderungen der Biindnisse.

Insbesondere fiir die Erforschung
deutscher Auslandsmissionen sollen
dabei auch personliche Erinnerungen
und Kenntnisse von Soldaten, die an
den Operationen teilgenommen haben
einbezogen werden. In Erganzung der
offiziellen Dokumente (z.B. Einsatzta-
gebiicher) sind diese oft sehr personli-
chen Quellen geeignet, ein moglichst
realititsnahes Bild der Einsdtze zu
zeichnen.

Deshalb sucht das Team des Pro-
jektes ,Einsatzarmee Bundeswehr®
laufend einschliagiges Material aus
privaten Hinden (z.B. Tagebiicher,
Fotos, Filme, Kontingent-CD’s etc.).
Dariiber hinaus werden aus dem Kreis
der Soldaten, die im Auslandseinsatz
gestanden haben, Gesprachspartner
gesucht, die bereit sind, ihre Erleb-
nisse der Forschung zur Verfiigung zu
stellen. Alle Aufzeichnungen und Aus-
sagen werden vertraulich behandelt.

S

A i %

Ansprechpartner fiir Aufzeichnungen
und Erinnerungen:

Korvettenkapitin Dr. Riidiger Schiel
Tel.: +49-(0)331/9714-417
Militargeschichtliches Forschungsamt,
Abteilung Forschung FB III, Projekt
wEinsatzarmee Bundeswebr®,
Zeppelinstrafie 127/128

14471 Potsdam
MGFAEinsatzarmee@bundeswebr.org
www.mgfa.delbtmlleinsatzarmee/
MGEFA/bfm
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Gedenkveranstaltung im Marine-Ehrenmal

m 12. November 2010 fand im

Marine-Ehrenmal in Laboe die
gemeinsame Kranzniederlegung des
Deutschen Marinebundes und der
Deutschen Marine anlisslich des
Volkstrauertages statt.

In der feierlichen Atmosphire der
Gedenkhalle gedachte der Prisident
des Deutschen Marinebundes, Karl
Heid, gemeinsam mit dem Befehlsha-
ber der Flotte, Vizeadmiral Manfred
Nielson, und den Vertretern zahlrei-
cher maritimer Organisationen und
Verbinde sowie der Politik den auf
See Gebliebenen aller Nationen. Tra-
gische Aktualitit hatte der jingste
Unfall auf der GorcH Fock, bei dem
eine junge Offizieranwirterin ums
Leben gekommen ist. Thr und den im
Rahmen von Auslandseinsitzen gefal-
lenen Bundeswehrangehorigen wurde
ein besonderes Gedenken zuteil.

Vizeadmiral Nielson wies auf den
besonderen Charakter dieses Ortes
hin: ,,Das Marine-Ehrenmal steht, seit
der Ubernahme durch den Deutschen
Marinebund 1954, als Gedenkstitte
fiir die auf See gebliebenen Seeleute
aller Nationen.“ Er erinnerte an die
Opfer von Krieg und Gewalt und ins-
besondere an die Gefallenen der Bun-
deswehr und betonte die Bedeutung
des Gedenkens: ,,Der Volkstrauertag
ist ein Denkmal fiir den Frieden von
heute und zugleich Leuchtturm fiir

den Weg zum Frieden von Morgen.“
Im Anschluss an die Kranznieder-
legungen enthullte Prasident Heid
in der Eingangshalle des Turmes des
Marine-Ehrenmals eine vom Deut-
schen Marinebund gestiftete Gedenk-
tafel zum ehrenden Gedenken an die
in den Auslandseinsitzen gefallenen
Soldaten der Bundeswehr. In einer
kurzen Rede betonte er, wie wichtig es
ist, angesichts dieser Auslandseinsitze
und der damit verbundenen Gefahren
fiir die Soldaten der Bundeswehr eine
neue, angemessene Form des milita-
rischen Gedenkens zu finden: ,,Es ist
ein Nachdenken erforderlich, wie wir
Deutschen mit unseren Toten, mit un-
seren Gefallenen umgehen wollen.

Ein besonderes Gedenken galt an
diesem Tage auch den Gefallenen
zweier Schiffe, die im Zweiten Welt-
krieg untergingen. Am 14. November
1941 trafen der deutsche Hilfskreu-
zer KORMORAN und der australische
Kreuzer SYDNEY vor der Kiiste von

Westaustralien aufeinander. Nach ei-
nem kurzen, aber heftigen Gefecht
sanken beide Schiffe. Von den 397
Seeleuten der KoRMORAN kamen 80
ums Leben. Auf der SYDNEY gab es
keine Uberlebende, 645 Mann fanden
den Tod.

Fir die australische Marine war
es der grofite einzelne Verlust in ihrer
Geschichte. Es ranken sich zwischen-
zeitlich viele Ritsel und Legenden um
diesen Vorfall. Die Erinnerung an die
SYDNEY ist in Australien seither le-
bendig geblieben. Erst im Mirz 2008
konnten die Wracks beider Schiffe in
2.500 Meter Tiefe gefunden werden.

Ehrengast der Gedenkstunde in der
Historischen Halle war der australi-
sche Botschafter Peter Tesch, der in
Begleitung des australischen Verteidi-
gungsattachés, Captain Gavin Irwin,
einen Gedenkstein zur Erinnerung an
die Gefallenen enthiillte.

In seiner Ansprache machte Bot-
schafter Tesch deutlich, wie wichtig
die Erinnerung an dieses Ereignis fiir
viele Menschen in Australien bis heute
ist. Zugleich betonte er, wie sehr man
in Australien, aber vor allem auch in
Deutschland aus der Geschichte ge-
lernt habe: ,An diesem Tag also, da
wir der Opfer so vieler Manner und
Frauen gedenken, schaue ich gern der
weiteren Zusammenarbeit unserer
beiden Lander entgegen, in der zum
Ausdruck kommt, dass diese Opfer
nicht umsonst waren.“

Prasident Heid machte in seiner
Rede deutlich, dass es fiir den Deut-
schen Marinebund eine grofse Ehre
ist, die Gedenktafeln fiur die Toten
der SypNEY und der KORMORAN im
Marine-Ehrenmal aufzustellen: ,,Sie
sind der sichtbare Beweis fur die Be-
deutung dieses Ortes als internationa-
le Gedenkstitte fiir den Frieden und
Versohnung. Es ist unser Bestreben,
die Erinnerung an die Minner zu er-
halten, die in zwei verheerenden Welt-
kriegen ihr Leben verloren. Ihr Tod ist
uns stete Mahnung, den Frieden unter
den Volkern zu erhalten.“

Text ¢& Foto: mfa

Mebr iiber das Gefecht zwischen dem
Hilfskreuzer KORMORAN und dem
Leichten Kreuzer HMAS SYDNEY lesen
Sie in ,,Leinen los!*“ 2/2011.
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28. Shanties Live

Aus Anlass seines 30-jahrigen Jubi-
liums war der Dortmunder Shanty-
Chor vor wenigen Wochen zum dritten
Mal Ausrichter dieses grofsen Chor-
festivals. Beteiligt waren die Shanty-
Chore aus Paderborn, Hamm, Lin-
den-Dahlhausen, Biinde, Hagen und
Dortmund. Nach dem Eréffnungslied
des Shanty-Chors Dortmund begriifte
der 1. Vorsitzende Manfred Rottke die
zahlreichen Giste in der ausgebuchten
Halle. Wolfgang Bercio, Chorleiter
des Shanty-Chors Dortmund hatte ein
buntes Programm fiir das Festkonzert
zusammengestellt. Jorg Szperna fihr-
te als Moderator mit flotten Spriichen
durchs Programm. Zum Finale traten
alle 200 Sanger unter der Leitung von
Peter Bercio noch einmal gemeinsam
vor das begeisterte Publikum.

Text & Foto: Shanty-Chor Dortmund
www.shanty-chor-dortmund.de

Fahrt nach Kiel

Bei herrlichem Sommerwetter unter-
nahmen die Mitglieder der MK Rhe-
da-Wiedenbriick eine viertigige Fahrt
nach Kiel und nach Laboe. Von Laboe
aus, alle Teilnehmer kamen geschlos-
sen im Scheer-Haus unter, unternah-
men die Kameraden Besuche und
Ausfluge. Hierzu zidhlte die Seerohr-
werkstatt und das U-Boot-Druckdock
des Marinearsenals in Kiel. Obliga-
torisch war auch eine Kranzniederle-
gung in der Gedenkhalle des Marine-
Ehrenmals. Die Feierlichkeit dieser
Zeremonie war fur die Mitglieder
der MK sehr ergreifend. Mit auf dem
Ausflugsprogramm stand eine Fahrt
auf dem Nord-Ostsee-Kanal von Kiel
nach Rendsburg und zuriick. Auf der
Heimreise erfolgte noch ein Halt in
Hamburg mit einem Besuch des Fisch-
marktes, der Speicherstadt und der
Landungsbriicken. Albert Biikerfud
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10 Jahre MJ Forchheim

Im Festzelt trafen sich die Forchhei-
mer Marinejugend, dazu der Shanty-
Chor ,,Die Regnitzmoven®, weitere
Mitglieder der Marinefamilie sowie
eine Abordnung der neuen Bamberger
Marinejugendgruppe. Die ,,Regnitz-
moven® eroffneten den Festakt. Es
folgte die Begriiffung durch den Vor-
sitzenden Hans Gerhard Braun. Nach
einem Riickblick auf die vergangenen
zehn Jahre rief Pfarrer Klaus Weigand
zur Fahnenweihe des neuen Jugend-
wimpels, gestiftet von Dieter Pohl-
mann. Er schenkte den Jugendlichen
auch eine Grundausstattung an Polo-
shirts und Baseballcaps mit dem Logo
der MJ Forchheim. Text & Foto: hgb

1.000 Euro gespendet

Zehn Mitglieder der MK ,,Eisbrecher
Stettin® Bonn besuchten vor kur-
zem das Jugendschiff LIKEDEELER.
Diesmal wurden eine Bernsteinma-
nufaktur in Ribnitz-Damgarten, das
Marinemuseum auf dem Dinholm
und das Ozeaneum in Stralsund be-
sichtigt. Auf einer kleinen Feier an
Bord, die anlasslich des 20-jahrigen
Bestehens der Partnerschaft beider
Vereine ausgerichtet wurde, hoben die
Vereinsvorsitzenden Berthold Heu-
pel und Wolfdietrich Barmwoldt ihre
freundschaftliche = Zusammenarbeit
hervor. Als Gastgeschenk uberreich-
te die MK einen Scheck in Hohe von
Euro 1.000 an die LIKEDEELER. Text: R.
Stenzel; Foto: C. Szymanski

Spendeniibergabe

Ehrung in Bergkamen

Roland Schifer, Biirgermeister der
Stadt Bergkamen, ehrte Anfang No-
vember aktive Vereinsmitglieder der
MK Kamen/Bergkamen, die sich als
Ehrenamtliche besonders fur das Ge-
meinwesen einsetzen. Besonders her-
vorgehoben wurde Rolf Pause, der
die MK seit 1993 als 1. Vorsitzender
fuhrt. Er organisiert und moderiert
seit 2003 jdhrlich das Shanty-Chor-
Festival beim Hafenfest in der Ma-
rina Bergkamen-Riinthe. Besondere
Unterstiitzung erhielt Pause in diesen
Jahren vom 2. Vorsitzender der MK,
Helmut Zahn, dem 1. Kassierer, Horst
Pojda und dem musikalischen Leiter
des Shanty-Chors, Rolf Krimer.

Text & Foto: Dieter Nagel

Helmut Zahn, Horst Pojda, Roland
Schéfer und Rolf Pause (v.l.)

Torn an die Ostsee

Die MK Minden fuhr zum Auslaufen
des Segelschulschiffes GorcH Fock
zu seiner 156. Ausbildungsreise an die
Ostsee. Unter den Klangen des Mari-
nemusikkorps Nordsee verabschiede-
ten viele Angehorige und Schaulustige
den GrofSsegler, der auch Kap Hoorn
umrunden wird. Beim anschlieffenden
Besuch des MEM trafen die Westfalen
auch den ehemaligen Kommandan-
ten des Minenjagdbootes MINDEN,
Fregattenkapitin Rainer Schrammen.
Dieser uibergab dem Vorsitzenden der
MK den letzten Heckflaggenstock als
Dauerleihgabe. Text: K. Leesemann/ud;
Foto: privat




Treue Mitglieder

Fiir 50-jahrige Treue zum Deutschen
Marinebund bedankte sich Helmut
Herzig, Vorsitzender des Landesver-
bands Siidwest, im Namen des Bun-
desvorstandes bei der Lorscher MK.
Die feierte ihr 50-jahriges Jubilium
mit einem Abendessen, musikalisch
untermalt von Helmut Horn mit sei-
ner steirischen Harmonika. Seit 1982
ist die Gaststitte ,,Jager aus Kurpfalz*
Mittelpunkt des Kameradschaftsle-
bens. Volker Ahlers erinnerte an Akti-
vitdten wie die monatlichen Kamerad-
schaftsabende, Grillfeste, Weihnachts-
feiern und mehrtigige Ausfliige. Seit
26 Jahren veranstaltet die MK eine
jahrliche Fischfete. Die nichste soll
am 21. Mai 2011 stattfinden.

Text: Petra Heisler; Foto: MK Lorsch
www.mk-lorsch.de.vu

Dieter Stotzel, Helmut Herzig, Volker
Ahlers, Hildegard Silber (v.l.)

Kurs Tossens

Vor Kurzem unternahm die MK Al-
denhoven eine Fahrt nach Tossens auf
der Halbinsel Butjadingen. In Wil-
helmshaven besichtigten die Kame-
raden das Deutsche Marinemuseum
und fuhren mit einer Barkasse durch
die Hafenanlage. Vom Bontekai aus
beobachteten die Kameraden die Ein-
laufparade des Jade Weser Port-Cups
2010 unter der Kaiser-Wilhelm-Brii-
cke. Der Torn endete in der ortlichen
Disco. Dort wurde das Tanzbein ge-
schwungen, bis der Hingemattswal-
zer gespielt wurde.

Text & Foto: Giinter Moritz

Shanty-Abend

Shanty und Labskaus? In Amberg
fast unbekannte Begriffe; dazu kaum
Geld in der Kasse der erst zwei Jahre
alten MK ,,Windrose“. Aber die Crew
um den Vorsitzenden Ingo Baas ging
die Sache beherzt mit Zeitungskam-
pagnen und Plakat-Aktionen an. Bis
auf den letzten Platz besetzt war das
maritim dekorierte Sudhaus im Ver-
einsheim der MK. Der Marinechor
aus Kelheim brannte ein buntes Feu-
erwerk von Seemannsliedern ab. Mit
vielen Zugaben und dem Versprechen,
im kommenden Jahr wieder einen
Shanty-Abend auszurichten endete
ein unterhaltsamer Abend. Text & Foto:

MK Amberg

Unter Freunden

Zum diesjahrigen ,Schieffen mit
Freunden® trafen sich Teilnehmer von
verschiedenen Vereinen aus Verden/
Aller. Die MK Verden richtete das
Schieflen auf Initiative ihres Vorsit-
zenden Hans-Joachim Ehrhardt und
der Schieflwartin Birgit Gutzeit aus.
Dr. Joachim Bopp, LVL Nordsee,
hatte den Wanderpokal gestiftet, um
die Jugendarbeit der teilnehmenden
Verbinde zu fordern. Der spannende
Wettkampf wurde vom Schiitzenver-
ein Dorverden gewonnen. Dr. Bopp
uberreichte den Wanderpokal und
den Reinerlos der Veranstaltung von
102,40 Euro an den Jugendleiter Ha-
rald Ahlers. Text & Foto: MK Verden
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PLuto wurde 50

Die MK Hameln feierte mit vielen
Freunden sowie Gisten aus Marine
und Politik den 50. Geburtstag ihres
Heimschiffes Pruto. Die Hamelner
Oberbiirgermeisterin  Susanne Lipp-
mann empfing im Rathaus ehemali-
ge Kommandanten der Pruto, unter
ihnen Kapitin zur See Thomas Jugel,
heute Kommandeur der Einsatzflottil-
le 1 Kiel. Vier ehemalige Kommandan-
ten und der Kommandant des Paten-
bootes HAMELN, Kapitidnleutnant Jo-
chen Beyer, trugen sich in das Goldene
Buch der Stadt ein. Beim offiziellen
Empfang am Schiffsanleger iiberreich-
te Jugel den alten Originalstempel der
PrLuto aus der Marinedienstzeit als
Geschenk an Hans-Hermann Weper,
den 1. Vorsitzenden der MK Hameln.

Foto & Text: Stefanie Kiene

H.-H. Weper, G. Lések}ug-Mbller,
J. Beyer, O. Deppmeyer, S. Lippmann
und T. Jugel (v.l.)

85 Jahre jung

Die MK Frondenberg feierte ihren
85. Griindungstag unter grofler An-
teilnahme der benachbarten Ortlichen
Gliederungen des Sauerlandes. Die
musikalische Unterstiitzung erfolgte
durch den Shanty-Chor Lendringsen.
Die Griindung der MK erfolgte 1925
durch 12 ehemalige Teilnehmer am
Boxer-Aufstand in China, die nach
ihrer Internierung in Japan in die Hei-
mat zuriickkehrten. Noch heute sind
die Andenken aus dieser Zeit im Ma-
rineheim in Frondenberg zu sehen.
Text: Berthold Degenhardt/ud; Foto: privat
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An der Waterkant

Unter dem Motto ,,Von Frechen an
die Waterkant“ gab der Shanty-Chor
der MK Frechen zum vierten Mal in
der Audomar-Kirche ein Benefiz-Kon-
zert zugunsten der neuen Klaes-Orgel.
Beate Schweer, Seelsorgebereichs-Mu-
sikerin in Frechen, lockerte das Kon-
zert durch Orgelvortrige auf. Im An-
schluss iibergab der Shanty-Chor dem
Orgelbauverein die stolze Summe von
822 Euro. Die MK erhohte den Erlos
um 178 Euro auf 1.000 Euro. Insge-
samt spendete die MK in vier Jahren
mehr als 4.000 Euro fir die neue Or-
gel. Ubrigens: Die MK Frechen sucht
fiur ihren Shanty-Chor noch sanges-
freudige Mitglieder. Probe ist montags
von 18:00 bis 20:00 Uhr in der Mau-
ritiusschule in Frechen-Bachem.
Kontakt: volkermueller@t-online.de

Text & Foto: Josef Nathan

Auf grof3er Fahrt

Eine viertagige Reise fiithrte den Shan-
ty-Chor aus Lahnstein an die Weser.
Untergebracht waren die Manner auf
dem ehemaligen Schulschiff DEuTscH-
LAND. Besucht wurden Abeking &
Rasmussen und die Meyer Werft so-
wie die Hafenwelten in Bremerhaven.
Eine Rundfahrt mit dem Hafenbus
fithrte die Sianger durch die weitlau-
figen Container- und Autoterminals.
Ein Kameradschaftsabend mit dem
ortsansassigen Shanty-Chor aus Lem-
werder beschloss den erlebnisreichen
Ausflug des Shanty-Chors aus Lahn-
stein vom Rhein an die Weser.

Text & Foto: wj
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Friesland-Torn

Der MV Lippstadt fithrte mit 18
Frauen und Minnern auf den Kani-
len und Meeren im niederldndischen
Friesland einen Bootstérn durch. Mit
drei Motorjachten legten sie in Lange-
lille ab. Am spiaten Nachmittag mach-
te die ,,Flotte® in Akkrum fest. In den
folgenden Tagen besuchten die Crew-
mitglieder mit ihren Booten die Orte
Langweer, Stavoren, Lemmer, Blokzijl
und Echtenerbrug. Dort wurde ziinf-
tig gefeiert. Werner Klumpp animierte
mit seinem Akkordeon zum Mitsin-
gen von Seemannsliedern. Die Bord-
verpflegung war dank der mitgereis-
ten Damen ausgezeichnet, da sie aus
dem Fullhorn ihrer Rezepte und mit
Improvisationstalent leckere und zum
Teil deftige Menus hervorzauberten.

Text: Giinter Heidrich; Foto: MV Lippstadt

w7 F—

Die Crew in Blokzijl

Labskaus im Turm

Die MK ,,Admiral Hipper“ Andernach
lud zum traditionellen Labskausessen.
Anwesend waren Landrat Dr. A. Saf-
tig und Oberbiirgermeister A. Hutten.
Auf Einladung des Ehrenmitgliedes
des Landes-Seglerverbandes Rhein-
land-Pfalz, Friedel Hecken, nahmen
der Kapitan des Feuerschiffs ELBE 1,
Josef Steiner mit Gattin Petra, gleich-
zeitig Erster Offizier an diesem Essen
teil. Insgesamt wurden durch Jirgen
Heimbach 28 Personen verwohnt. Die
Giste folgten einer Empfehlung des
1. Vorsitzenden, Kaleu a.D. Werner
Lammerich, und verzichteten auf po-
litische Themen. Text & Foto: wl

Premiere gemeistert

Das erste offentliche Konzert des
Shanty-Chors der MK Dingolfing
stand unter dem Motto: ,,Nimm mich
mit Kapitin auf die Reise.“ Der 15
Mann starke Chor unter der Leitung
von Bernhard Gruber begeisterte
mehr als 300 Besucher. Bekannte Me-
lodien wurden von den Gisten aus
voller Brust mitgesungen. Die einzel-
nen Stationen der musikalischen Rei-
se wurden angekiindigt von Johann
Leitl, Chormitglied und LL-Sid des
LV Bayern im DMB. Prisentiert hatte
sich auch die DGzRS mit einer Aus-
stellung. Erst nach mehreren Zuga-
ben endete ein sehr unterhaltsamer
Shanty-Abend, den die Akteure und
MK-Mitglieder danach in gemiitlicher
Runde feierten. Tex:: Baas; Foto: Kliger

Benefizkonzert

Die MK Traunstein hatte das Marine-
musikkorps Nordsee zu einem Bene-
fizkonzert geladen. Fregattenkapitin
Lutz Bammler begeisterte mit seinen
Musikern die rund 400 Besucher. Das
Benefizkonzert endete mit einem klei-
nen Zapfenstreich. Wahrend der Weih-
nachtsfeier der MK Traunstein wurde
der Erlos des Konzertes in Hohe von
2 x Euro 1.700 an die Aktion ,,Die
im Dunkeln sieht man nicht* und die
Lebenshilfe Traunstein tibergeben.
Text & Foto: Heinz Bruns




Kampf um den Lowen

17 Vereine von Greifswald bis Stutt-
gart folgten der Einladung nach Leip-
zig zum letzten Ranglistenwettkampf
der Saison 2010. Die 168 Wettkamp-
fer fanden ideale Bedingungen auf
dem Geldnde des Leipziger Seesport-
clubs am Elsterstausee.

Acht Leipziger Seesportler/-innen nah-
men den Kampf im Mammutfeld im
Kampf um den Lowen auf. Trotz der
sehr guten Leistungen der Leipziger
ging der Lowe zum wiederholten Mal
nach Erfurt. Kerstin Stolze vom Club
maritim Erfurt kam auf unglaubliche
575 Punke. Platz zwei belegte Chris
Lenhardt (SSV Sommerda) mit 562
Punkten. Susan Friedrich und Jorg
Matzelt konnten mit den Platzierun-
gen drei und vier sehr zufrieden sein.
Text: J. Matzelt; Foto: privat

Wechsel auf ERFURT

Nach rund drei Jahren Dienstzeit be-
endete Fregattenkapitan Stefan Grol-
ler am 22. September seinen Dienst
auf der Korvette ERFURT. Nach An-
sprachen des Kommandeurs des 1.
Korvettengeschwaders und der Werft-
leitung, ergriff Groller das Wort und
bedankte sich fur die gute Kooperati-
on in den zurickliegenden Jahren. Er
ging in diesem Zusammenhang auch
auf die freundschaftlichen Beziehun-
gen zur Stadt Erfurt und zur dortigen
MK ein. Der neue Kommandant ist
Korvettenkapitan Stefan Schulz, zu-
letzt Erster Offizier auf der Fregatte
LUBECK. Text & Foto: Norbert Knothe

Grof3es fiir die Kleinen

Dieses Motto wihlten die Reservisten
der Kreisgruppe Stidwestfalen, Mit-
glied der MK Siegerland, als Thema
ihres diesjahrigen Tages der Reservis-
ten. Die Bevolkerung war eingeladen,
mit Leopard I-Panzern gegen eine
Spende auf der ehemaligen Panzer-
strafle der belgischen Streitkrifte in
Siegen eine Runde mitzufahren. Unter-
stiitzt durch die Kameradschaften der
Kreisgruppe wurden Spenden fiir die
DRK-Kinderklinik Siegen gesammelt.
Nebenan waren historische Fahrzeu-
ge ausgestellt, darunter Willys Jeeps,
Munga, Iltis und Co. An die Kinder-
klinik wurde die stolze Summe von
8.010,55 Euro in Form eines Schecks
tibergeben. Text & Foto: Kajo Jung

Biertasting

Zahlreiche Giaste machten Quartier
im Scheerhaus, genossen das kulina-
rische Angebot, ritten einen ersten
Herbststurm ab und machten einen
Ausflug in die Welt des Bieres.
Biersommelier Timo Hinkel, ein
Sachse in bayerischer Tracht in Nord-
deutschland, entfihrte die Zuhorer in
die Anfangszeit des Bierbrauens bis hin
zu heute ublichen Bierspezialitaten.
Es wurde nicht nur Schneider Weis-
se probiert, Abstecher fithrten nach
Schottland, Belgien und Newcastle.
Aber was wire das beste Bier, gibe
es nicht auch gutes Essen dazu. Die
Teilnehmer wurden mit einem rus-
tikalen Bifett verwohnt, das keine
Wiinsche offen liefS. Text ¢ Foto: ws
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Zeltlager in Laboe

Die Marinejugendabteilungen der
MKen Aschaffenburg, Hof an der
Saale, Stuttgart und Hamm/Lippero-
de trafen sich 2010 erstmals bei einem
Bundesjugendzeltlager in Laboe.

Eine Projektarbeit war die Medien-
AG, in der filmerisch und kindgerecht
das Marine-Ehrenmal in Laboe und
das Technische Museum U995 vor-
gestellt werden sollten. Stindige Frei-
zeitaktivititen bot aber auch die Kno-
tenbahn, an der jeweils zwei Kontra-
henten ihr Kénnen im Seemannischen
Bereich unter Beweis stellen konnten.
Frisbee- und Ballspiele, Strandbesu-
che, Erkundung von Laboe, Lager-
feuerabende und gemeinsames Singen
brachten allen Teilnehmern Spaf$ und
Vergniigen im Zeltlager.

Besonderes Interesse weckte bei
den Jugendlichen die Gelegenheit, mit
der Marinejugend Kiel auf der Forde
zu segeln. Anschliefend ging es an
Bord des Hohlstablenkbootes Ens-
DORF im Kieler Marinehafen. Emp-
fangen wurden die Jugendlichen von
Fregattenkapitin Achim Winkler, der
bereitwillig alle neugierigen Fragen
beantwortete. Eine spannende und fur
die ,,Litten® besonders zugeschnitte-
ne Fihrung zeigte den Alltag und vor
allem die Aufgaben der Besatzung an
Bord. Auch beim benachbarten Ma-
rinefliegergeschwader 5 in Holtenau
durften die Jugendlichen ihre Neugier
stillen. Mit Blick auf die Rollbahn
mit den landenden Hubschraubern
wurden Knopfe gedriickt und Pilot
gespielt, Fragen gestellt und Berufs-
wiinsche ausgesponnen.

Abendliche Gesprache am Lager-
feuer ergaben unisono, dass solch ein
Jugendzeltlager in Laboe unbedingt
zur Tradition werden muss. So wur-
den bereits Ideen entwickelt fiir ein
Wiedersehen im nichsten Jahr.

Text & Foto: Alexander Hub
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Buicherschapp

Fernweh und Heimat

Die deutsche Handelsflotte
ist eine der grofiten welt-
weit. Knapp 3.600 Schiffe ge-
horen ihr an. Damit liegt die
von Deutschland aus betreute
Flotte im weltweiten Vergleich
hinter Japan und Griechenland
auf Platz drei. In seinem Buch
dokumentiert der Autor genau diese Handelsschiffe in
iiber 700 Seitenrissen im MafSstab 1:1.250, deren beson-
derer Reiz in ihrer Detailgenauigkeit liegt. Die Zeichnun-
gen ermoglichen einen Vergleich der einzelnen Schiffe un-
tereinander, wie es keine fotografische Darstellung besser
bieten konnte. Den nach Schiffstypen gegliederten Tllus-
trationen ist eine Schiffsliste in alphabetischer Reihenfol-
ge nach Reedereien vorangestellt. Sie enthilt Angaben wie
Tonnage, technische Daten, Schiffsantrieb, Geschwindig-
keit und Bauwerft sowie Querverweise zum Skizzenteil.
In einem Einleitungskapitel zeichnet der Autor die Ent-
wicklung und Erfolgsgeschichte der deutschen Handels-
flotte in der letzten Dekade. Dabei erginzen zahlreiche
Tabellen und grafische Darstellungen den informativen
Text.

Das empfehlenswerte und mit einem alphabetischen
Schiffsindex versehene Fachbuch ist ein vorziigliches
Nachschlagewerk, das die Sammlung eines jeden Schiffs-
liebhabers bereichern wird. bkr
Karsten Kunibert Kriiger-Kopiske: ,,Deutschlands Han-
delsflotte”, Koehlers Verlagsgesellschaft, Hamburg,
ISBN 978-3-7822-1011-9, 39,90 €
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Typenkampass
Dem militarisch-maritim interessier-
ten Leser, der sich erstmalig mit
der DDR-Marine beschiftigt, findet im
Typenkompass DDR-Volksmarine ein
hervorragendes Ubersichts- und Nach-
schlagewerk. Die Einheiten der Volks-
marine und ihrer Vorliauferorganisatio-
nen werden kompetent und kompakt in
Wort und Bild portritiert. Dabei wird in
auflerst komprimierter und gut gelunge-
ner Form eingegangen auf das Baupro-
gramm, die Schiffsdaten, Lebensweg und Schicksal der
Schiffe und Boote. Wie bei der Typenkompass-Reihe
tiblich, werden alle Bilder und die beschreibenden Texte
durch tbersichtliche Tabellen mit den wichtigsten tech-
nischen Daten ergidnzt. Eine Zeittafel von 1948 bis 1990
und ein Organigramm mit Stand 1990 vervollstindigen
das empfehlenswerte Bildbindchen im Taschenbuchfor-
mat. hkr
Knut Schdfer: ,, Typenkompass DDR-Volksmarine,
Kampfschiffe 1949-1990, Motorbuch Verlag, Stutt-
gart, ISBN 978-3-613-03157-9, 9,95 €

~ DDR-
Volksmarine

Eamphuchifte T49-T990
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Eine Million Seemeilen
chir.

anns Tschira gehort, was
Qualitdit und Umfang
seines Werkes angeht, zur ers-
ten Garde der Bordfotogra-
fen, die ab dem Ende des 19.
Jahrhunderts mit der Kame-
ra an Bord gingen. Im Jahre
1927 tauschte Tschira sein
Fotoatelier in Loérrach gegen
eher rustikale Mannschafts-
kammern an Bord von Linien-
Passagier- und Kreuzfahrtschiffen des Norddeutschen
Lloyd und fuhr bis 1939 als Bordfotograf unter anderem
in die Polarregion und das Mittelmeer, nach Nord- und
Stidamerika sowie nach Ostasien. Die mehr als 55.000
Negative, die Tschira auf diesen Reisen belichtete und die
heute im Archiv des Deutschen Schiffahrtsmuseums in
Bremerhaven gehiitet werden, zeigen die Schiffe und ihre
Besatzungen, das mondine Leben der Passagiere auf den
Ozeanriesen, Impressionen von der Fahrt tiber See, von
Kisten und Hifen. Mehr als 20.000 weitere Fotos Tschi-
ras konnen auf der Internetseite www.culture-images.de
eingesehen und auch bezogen werden. ws

Klaus P. Kiedel: ,,Eine Million Seemeilen: Mit dem
Bordfotografen Hanns Tschira iiber die Meere der Welt
1927-1939%, Oceanum Verlag, ISBN 978-3869270814,
19,90 €

Gierhard Rose
Gerhard Rose, ein ehemaliger Ma-
rineoffizier, nimmt uns in seinem
zweiten Buch mit in eine Zeit, als es
in der Bundesmarine noch mehrmo-
natige Schulschifffahrten gab. Sieben
Monate und 40.000 Seemeilen war
die DEUTSCHLAND auf ihrer 49. und
50. Auslandsausbildungsreise unter-
wegs auf den Spuren der BOUNTY im
Indischen Ozean und Pazifik. Der Au-
tor beschreibt auf 250 Seiten die Er-
lebnisse aus dem Bordalltag von ,,Seeklar-Chaos“ vorm
Auslaufen iiber Stiirme auf hoher See und der Aquator-
taufe bis hin zu einem blinden Passagier an Bord. Span-
nend und abwechslungsreich werden auch die Erlebnis-
se in den zahlreichen Hifen geschildert. So wird man in
eine gar nicht so lang zuriickliegende Zeit versetzt, als
Handy und E-Mail noch nicht selbstverstandlich waren,
die Kommunikation mit den Lieben zu Hause noch per
Luftpostbrief, Seefunkgespriach oder abenteuerlich zu be-
dienenden Telefonzellen in Auslandshifen verlief. Stim-
mungsvoll erginzt werden die Schilderungen durch iiber
vierzig liebevoll gestaltete Zeichnungen und eine aus-
klappbare Ubersichtskarte des Reiseverlaufs. mfa
Gerhard Rose: ,,Auf See ist der Himmel niber®, Heiber
Verlag, ISBN 978-3-936691-24-5, 11,90 €
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Bordtreffen und Suchmeldungen

FLercHErR-Oldies

Vor Kurzem besuchte eine Gruppe
der FLETCHER-Oldies die USA. Uber
New York und Buffalo ging es zu den
Niagara-Wasserfallen und am nachs-
ten Tag zum Naval & Military Park
zur Besichtigung des Fletchers USS
THE SurLivans, DD 537.

Hier wurden die Besucher sehr
freudig von den Veteranen empfangen.
Neben den Unterkiinften, der Briicke
etc. waren auch der Kesselraum 2 und
der Turbinenraum 2 zu besichtigen.

Anschliefend wurde im Boston Na-
tional Historical Park der FLETCHER
USS CassiNn Young, DD 793, besich-
tigt. Dieser jlingere Zerstorer ist mit 5
x 5 Inch Geschiitzen ausgertistet.

Hier gerieten die Deutschen an ei-
nen ehemaligen Heizer, mit dem in T2
tiefgreifende Gespriche gefiihrt wer-
den konnten.

Text & Foto: Heinz Bruns/Hans Sottmann
www.fletcher-oldies.de
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Bordtreffen KoBLENZ

Vor einigen Wochen trafen sich nach
50 Jahren ehemalige Besatzungsmit-
glieder des Minensuchbootes Ko-
BLENZ M 1071 im Marineheim in
Frondenberg. Die Erinnerungen an
die gemeinsame Dienstzeit wurden
in einem ausgiebigen ,,Rees an Back-
bord“ ausgetauscht. Auf dem Pro-
gramm stand eine Fahrt mit einem
Katamaran auf dem Mohnestausee.
Die dramatischen Ereignisse der Bom-
bardierung der Staumauer im Jahre
1942 wurden anschaulich von Bert-
hold Degenhardt dargestellt. Nach
der Seefahrt folgte ein Besuch des Ma-
rine-Historischen-Museums in Arns-

berg. Hier sind Schiffsmodelle von der
Antike bis zur Neuzeit ausgestellt. Die
Sammlung umfasst sowohl Schiffsmo-
delle der Handelsschifffahrt, als auch
der Marinen. Das Treffen endete im
Marineheim Frondenberg mit einem
ziinftigen Labskausessen. Die Teilneh-
mer versprachen, das Treffen in zwei
Jahren zu wiederholen.

Berthold Degenbardt
Miiblenbergstrafle 25
58730 Frondenberg/Rubr

Tender ELBe-Premiere

Anfang September 2010 trafen sich
mehr als 30 ehemalige Tender-ELBE-
Fahrer in Kiel-Raisdorf. Die Teilneh-
mer waren aus der gesamten Bundes-
republik und sogar aus der Schweiz
angereist. Obwohl bei vielen Ex-Ten-
der-Fahrern mehr als 35 Jahre seit der
aktiven Marinezeit vergangen waren,
kam bereits nach kurzer Zeit das be-
rithmte Marinefeeling auf. Einer ers-
ten langen Nacht der Erinnerungen
folgte ein Ausflug nach Laboe. Im
Marine-Ehrenmal erhielten die Besu-
cher eine interessante Fithrung durch
das gesamte Areal. Nach einem opu-
lenten Mittagessen im Scheerhaus wa-
ren die Gaste voll des Lobes tiber Fiih-
rung, Essen und Organisation durch
die Verantwortlichen im Deutschen
Marinebund.

Dann ging es mit Hilfe eines Stadt-
fithrers einmal quer durch Kiel von
gestern und heute. Am Abend wurden
Dias gezeigt, die mit Musik unterlegt
waren, sodass quasi ein Tender ELBE-
Film vorgefithrt werden konnte.

Beim Abschied nach drei Tagen
hiefs es, Fortsetzung folgt: Das nichs-
te Treffen findet vom 17. bis 19. Juni
unter dem Motto statt: ,,Von der Pa-
tenstadt Lauenburg zur Geburtsstadt
Hamburg“.

Henri Luther

Tel.: (0171) 6 14 59 39
henriluther@desy.de
www.tender-elbe-a61.de

12. Marinetreffen

Das Marinetreffen in Hessen begann
mit einem Begriffungsabend mit dem
Shanty-Chor aus Alsfeld. Auf dem
weiteren Programm standen eine
Schifffahrt auf der Lahn, ein Treffen
im Heim der MK Wetzlar und ein
sehr gut besuchter Gottesdienst in der
Evangelisch-Freikirchlichen Gemeinde
GiefSen. Im Anschluss an den Gottes-
dienst fand eine kurze Gedenkfeier fur
die auf See verstorbenen Kameraden
statt. Der Shanty-Chor Achtern Diek
und Bernd Cembolista umrahmten die
Feier musikalisch. Der Gottesdienst
wurde von Marga und Roland Biihler
vom Evangeliumsrundfunk Wetzlar
fiir eine Sendung aufgezeichnet.

Organisator Bruno Hirtel stammt
aus dem Riesengebirge und wohnt
seit 1978 in Gieflen. Er war Boots-
kommandant in der Kriegsmarine
und wurde bei einer Minenexplosi-
on schwer verletzt. Sein Geliibde aus
dieser Zeit ,Wenn ich lebend aus
dem Krieg zuriickkomme, werde ich
Gott und den Menschen dienen® hat
er wahr gemacht. Hirtels Berufsweg
mit Stationen im Siegerland, in Sid-
deutschland und Wetzlar als Gemein-
depastor, Lehrer und als Seelsorger
der Seeleute, fand bei Erreichen seines
Ruhestands kein Ende. Sein spannend
geschriebenes Buch ,,Im Sturm iber
Bord“ ist nicht nur Zeugnis einer
schrecklichen Zeit, sondern auch Do-
kument der Erfahrbarkeit Gottes in
hochster Not.

Dieter Henze aus Kreiensen, in
Vertretung fiir den Prisidenten des
DMB angereist, dankte Pastor Hartel
fiir dessen selbstlosen Idealismus und
Einsatz bei der Organisation der zwolf
bundesweiten Marinetreffen.

Text & Foto: Peter Potzmann
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Silbenratsel

. Mannschaftsdienstgrad

. Verschliisselungsmaschine

. U-Boot-Gruppe

Gewicht zur Kontrolle des Auftriebs
Begleitschutz fir Geleitziige
GrofSter Hafen Europas
Horizontale Flugel an U-Booten
Seemannsknoten

Inselgruppe der Gesellschaftsinseln
Ehemaliger GrofSadmiral

Schnelles Tauchmanover

... oder auch Schiffskoch

GrofSter Hafen weltweit

Pfarr- und Seemannskirche in Tromso
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a - bal - chen - dam - del - der - der - dra - e - eis - es - fen - frei -
ge - hai - haupt - hi - je - ka - kor - larm - last - le - ma - meer -
nig - per - rae - rot - ru - ru - shang - smut - stek - stop - ta - tau -
te - ter - ter - the - ti - tie

Das Losungswort ergibt sich aus den jeweils ersten Buchstaben der Begriffe
von oben nach unten gelesen. Erstellt wurde dieses Silbenritsel von unserem

Leser Erhard Utsch.

Senden Sie bitte die Losung des Ritsels bis zum

8. Februar 2011 an:
Redaktion ,,Leinen los!“
Gebriuder-Wright-Strafe 5
53125 Bonn

Der Rechtsweg ist ausgeschlossen.

Die richtige Losung in Heft 6-2010
war: ,Landungsbriicken®
Die gesuchten Begriffe waren:

Lecksegel, abflauen, Norwegen, Dos-
baddel, Unterleutnant, Niedergang,
Gibraltar, Schlicktown, Bundesdienst-
flagge, Regatta, tiberlegen, CODAG,
Kuba, Erfurt, Notwasserung

Je eine Fancy-Work-Arbeit geht an:
Uwe Wiistenhagen, Salzwedel
Erika Hossel, Fischbach/Rhon
Giunter Fichte, Bad Siilze

Je ein Buch gewinnt:

Jan Martin Pauser, Wilhelmshaven
Hermann Meister, Mainburg
Lothar Eckel, Vellmar

Redaktionsschluss flir die Ausgabe 2-2011 von

,Leinen los!” ist der 8. Februar 2011

Unter den richtigen Einsendungen verlosen wir drei maritime Bucher und drei
Fancy-Work-Arbeiten von Peter Meister
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